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Аннотация 

Дипломная работа выполнена на тему «анализ вариантов использования 

IOT»  и рассматривает вопросы технологии М2М в транспортной телематике, 

а также включает анализ технологии GPS. 

В расчетной части дипломной работы показаны расчет и обоснование 

выбора конкурентоспособной системы перевоза груза на автотранспорте; 

спутниковый мониторинг транспорта; телематические услуги; разработка 

системы мониторинга транспорта в компании «ЕАТ» и автоматизированная 

система спутникового мониторинга транспорта для предприятий. 

 

Аңдатпа 

Дипломдық жұмыс «IOT – ты қолдану нұсқауларын талдау» 

тақырыбында орындалған және транспортты телематикадағы М2М 

технология сұрақтарын қарастырады, сонымен қоса, GPS технологиясының 

анализін қосады. 

Дипломдық жұмыстың есептік бөлімінде, автотранспорттағы жүктің 

тасымалдау жүйесінің қабілеттілік есептемесі мен таңдау негіздемесі 

транспорттың спутникті мониторингі; телематикалық қызметтер көрсетілген. 

«ЕАТ» компаниясындағы транспорт мониторингінің жүйе өңделуі және ұйым 

үшін транспорттың спутникті мониторнгтың автоматталған жүйесі. 

Abstract 

Thesis performed on "analysis of options for using IOT» and examines the 

M2M technology in transport telematics, and also includes GPS technology 

analysis. 

In the calculation of the thesis shows the calculation and justification of the 

choice of a competitive system of transportation of cargo by road; satellite 

monitoring of transport; telematic services; development of transport system of 

monitoring in «EAT» and the automated system of satellite monitoring of transport 

for companies. 
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Кіріспе 

 «Ғаламтор заттары» Internet of things (IoT) – бүгінгі күнде ең сәнді фраза, 

IT басылымдарында шарттарының бірі болып табылады. Сарапшылардың 

айтуы бойынша, өсіп келе жатқан нарықтық IOT – тың әлеуметтік және ұялы 

технологияларға ешқандай қатысы жоқ. Соған байланысты автордын 

анықтамалар айтарлықтай өзгереді. Осы баптың авторы сол « IOT нарығында 

» тұжырымдамасына қатысты екенін түсіну үшін, осы мәселе бойынша 

жарияланымдар салыстырмалы талдау жасауға тырысты  және ол неге соңғы 

уақытта көңіл алды. 

Уақыт өтегелі миллионнан астам немесе миллиардтаған нарселер 

ғаламтормен байланысатын болады. Әрқайсымызды компьютерлер, 

электрондық адал қызметшілердің отары қоршап алады. Олар жиһаз, кітаптар, 

тұрмыстық техника, ыдыс, тамақ орау, киім ішінде болады. 

Басқаруға желілік құрылғыларды бақылайды. Неғұрлым экзотикалық 

иесі ақылды үй сигнал хост психо-физикалық мемлекеттік желісінде барлық 

ақылды құрылғылар қолында датчигі арқылы бақылайды; олардың әрқайсысы 

белгілі бір жолы, бұл ретте жарық өзгерістер, аялық музыка және т.б. Мұнда, 

негізгі функциясы, атап айтқанда менеджмент аналитикалық емес болып 

табылады. Екінші проблема –   бизнесті қосымша артықшылықтар қамтамасыз 

ету пайдалы ақпаратты жасай аласыз үрдістер мен қарым – қатынас анықтау 

үшін тау – кен аяқталу түйіндерден деректерді пайдалану (ақылды қосылу 

және зондтау бар) болып табылады.  

Сонымен қатар, Мат Traka (Мат Turck) технология IOT  мамандардың 

бірі және FirstMark Capital басқарушы директорының айтуы бойынша 

«ғаламтор заттарын» атағына қарамастан, заттар өздері жиі M2M-протоколы 

арқылы байланысты болады. Алайда  интернет желісіне қосылу, болуы немесе 

болмауы - анықтамалар айырмашылықта ғана емес. Компанияның Cisco 

Business Solutions Group (CBSG) сарапшылардың түсіндіру айтуынша, IOT –

бастапқы уақытта келе жатқан желіден «нәрселер немесе объектілер». 

Әлемдік желіге қосылуы халықтың назарына айналды. CBSG оның 

қорытындылар есептеулерді күшейтті. 

 

 



12 

1 Жаңа әлемдік желі – Ғаламтор заттары 

1.1 Желі жобасының сипаттамасы  

2008 жылы әлемдік «сандық дәуір» екінші онжылдығына аяқ басты. 

Әлемдік электрондық желісін эволюция бағыттарының бірі – «ғаламтор 

заттарын»  - жеке талқылауға лайық.  

Көбісінің айтуы бойынша болашақта біз виртуалды әлемде жоғалып, 

бос уақытымызды глобальдік желіде отырамыз деп санаймыз. Шын мәнінде, 

бізге тағы бірдеңе болуы мүмкін: өмірдің өзі  біз үшін ғаламторға айналады. 

Барлық элементтердің көлемі жеке ақпаратты желілерде 

байланыстырылатын болады. Виртуалды шындық бізге өмірдің өзі кейбір 

ауыстыратын болса, «ғаламтор заттарын» өмір тұтастай жолданған – ол біздің 

әлемнің қабылдау және әлемнің өзі арасындағы алшақтықты арналған. 

Уақыт өтегелі миллионнан астам немесе миллиардтаған нарселер 

ғаламтормен байланысатын болады. Әрқайсымызды компьютерлер, 

электрондық адал қызметшілердің отары қоршап алады. Олар жиһаз, кітаптар, 

тұрмыстық техника, ыдыс, тамақ орау, киім ішіне болады. 

1.2 IoT концепциясы және технологиясы 

Заттарды ғаламтор тақырыбында мақалалар мен баяндамалар ондаған 

қарастырғаннан кейін, автор мерзімі түсіндіруде елеулі сәйкессіздіктер бар 

сенімді болды. Шынында да, біз ең құрметті көздерін анықтамасын 

береміз. Хаттамалары бұл нысандар осы ақпаратты өз мемлекетінің 

параметрлерін немесе қоршаған ортаның жай-күйін өлшеу, және жіберуге 

мүмкіндік береді және орнатылған технологиясын бар физикалық 

объектілердің желі ретінде заттарды Интернет Gartner тұжырымдамасын 

талқылайды. Осы анықтаманы жиі келтіретін сөз «Ғаламтор» жоқ екенін 

ескеріңіз. Яғни, ол ғаламтор бөлігі болып табылады деп айта бермейді, 

желілік «ғаламтор заттарын» сілтемесі болады. Сонымен қатар, технология 

IOT Мат Traka (Мат Turck) мамандардың бірі, FirstMark Capital,  басқарушы 

директоры «ғаламтор заттарын» атағына қарамастан, заттар өздері жиі M2M-

протоколы арқылы байланысты болады. Алайда  интернет желісіне қосылу, 

болуы немесе болмауы – анықтама айырмашылықта ғана емес. Компанияның 

Cisco Business Solutions Group (CBSG) сарапшылардың түсіндіру айтуынша, 

IOT – бастапқы уақытта келе жатқан желіден «нәрселер немесе объектілер» 

Әлемдік желіге қосылуы халықтың назарына айналды. CBSG оның 

қорытындылар есептеулерді күшейтті.  

Әлемде өмір сүретін адамдардың саны, 6,8 млрд дейін өсті, ал 

компанияның мәліметіне сәйкес, смартфондар мен планшеттердің жарылғыш 

өсуі, жоғары 12,5 млрд, 2010 жылы интернет желісіне қосылған 

құрылғылардың санын әкелді, осылайша, жалғанған құрылғылардың саны бір 

адамға 1,84 бірлікті құрады. Осы қарапайым арифметикалық негізінде, Cisco 

Business Solutions Group өзі шын мәнінде «ғаламтор заттарын» (1.1 сурет) 

дәуірін көрсетеді. Жерде 2003 және 2010 жылдар аралығында, жалғанған 
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құрылғылардың саны көшу белгіленген әлемдегі халықты «ғаламтор 

заттарын» пайдалануы көбейді. Зерттеу кезінде авторлар 2010 жылы Интернет 

желісін пайдаланушылар санының бір адамға жалғанған құрылғылардың саны 

6,25 бірлік болған деп есептейді. 

 

 
 

1.1 сурет – Бір адамға жалғанған құрылғылардың өсу саны 

Cisco желісіне қосылған смартфондар жарылғыш өсу, мерзімі IOT 

байланысты айтылған болса, IDC, мысалы, ол айқын IOT құрылғылардың 

тұжырымдамасы дербес интернетке қосылған болуы керек және адамның 

араласуынсыз сигналдарын береді.  

IDC мәліметтері бойынша, (IOT) «Things интернет» - дербес Интернетке 

қосылған жоғары деңгейдегі операциялық жүйесі, жабдықталған, оқшау 

бағдарламалық қамтамасыз ету болып табылатын құрылғыларды, 

интеллектуалдық жүйе арқылы басқарылады және қосатын сымды немесе 

сымсыз желі болып табылады, өз немесе бұлтты бағдарламаларды орындауға 

және жиналған деректерді талдауға болады. Сонымен қатар, олар басқа 

жүйелерден (деректерді қабылдау), түсіру талдау және беру мүмкіндігі бар. 

1.2 суретке назар аударыңыз. Интернетті (IOT) технологиялар  алаңында М2М 

байланыс нарығында (marketsandmarkets.com) баяндамасының алынған. Ол 

сондай-ақ «қайда ғана емес, адамдар, бірақ заттар бір-біріне әсер, операцияны 

жүргізу үшін бір-бірімен өзара іс-қимыл бастайды. Интернет дамуының кезеңі 

ретінде IOT сипаттайды. 
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1.2 сурет  – Web 1.0 Web 2.0, веб 3.0 даму кезеңдері 

 

Осыған байланысты, тағы бір схемасын анықтау: мақала авторы корей 

Сансин Ким бастап, сайт i-bada.blogspot.ru/ 2012 жылы жарияланған. IOT 

мемлекеттік көшу нүктесі ретінде бейнеленген - M2M технологиясының (1.3 

сурет) салыстырғанда, келесі қадам болып табылады. Керісінше, IDC, оның 

ішінде басылымдарда авторлардың саны, сіз сол M2M оқуға болады, 

технология IOT қалаушы болып табылатын, технология, енді бір бөлігі болып 

табылатынын айтты. 

 
 

1.3 сурет – М2М   технологиялар IoT технологиясына өтуі 
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 Ол тезірек ақылды миллиардтаған байланысты бұл перспективалы 

болып өзіндік қалыптастыру «нәрселер» анықтамасын сипатталған болса, 

мысалы, Kayvan Karimi (Kaivan Karimi), Freescale Semiconductor, IOT 

жаһандық стратегия мен бизнесті дамыту жөніндегі атқарушы директоры 

тұжырымдау құбылыс екенін көрсетеді, біздің өміріміздің барлық 

аспектілерін қамтитын болады. IOT басқа автомобильдер, объектілер, 

қоршаған орта және инфрақұрылым өзара іс-қимыл және қарым-қатынас 

ақылды машиналардан тұрады. Мұндай жүйеде басқару және бақылау біздің 

өміріміз жеңіл және қауіпсіз ету заттарды, және қоршаған ортаға әсердi азайту 

үшін пайдаланылуы мүмкін және өңдеу оның үлкен көлемдегі ақпараттарды, 

генерациялау еді. 

 Неге сонша көп анықтамалары бар және олардың барлығы әр түрлі?  

 Біріншіден, технология, сондықтан тез әрқашан алдыңғы түсіндіру сай 

емес, мерзімге жаңа мазмұны үнемі бар. 

 Бұл 1.4 суретте көрсетілген. IOT эволюциясы түрлі технологиялармен, 

шынында да, бірнеше сатыларын анықтады. 

 

 
 

1.4 сурет – Эволюция технологиясы «Ғаламтор заттары» 

 

 Екіншіден, жаңа технология жиі алдыңғы оны ажырата факторлардың 

жиынтығы ретінде анықталады, содан кейін алдыңғы технология жаңа 

тұжырымдамасын жатады. Сатушылар жаңа атаулары бар ескі технологиясын 

қоңырау шалғыңыз келетін маркетингтік талпынысының арқылы 

болады. Сарапшылар тым сән келесі және сипатталған нарықтық пайдалану 
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маңыздылығы оған бірнеше ұғымдарды біріктіретін бірыңғай деп аталатын 

шатырлық мерзімін көрсетуге ұмтылады. 

 Осындай жағдай басқа да жаңа шарттарына қатысы бар. Мысалы, 

мерзімді SaaS, даму технологиясы ASP келесі кезеңін белгілеу үшін пайда 

болды. Бүгін жарияланымдар ASP – бірқатар жобалар, яғни дұрыс айтқанда, 

нарықтық SaaS енгізілді. Шамамен бір нәрсе мерзімге IOT жатыр: бір 

жағынан, осы M2M-технологияларды дамыту келесі кезеңі болып табылады, 

екінші жағынан, көптеген көздері нарықтық M2M-шешімдер IOT көп түрде 

болып табылады, және кейбір көздері IOT/M2M қысқартылған деп айтады. 

 Мерзімі көмескілік үшін тағы бір себебі проблемаларды IOT түрлі 

сыныптары негізделген шешіледі. Атап айтқанда,Кайван Карими мерзімін IOT 

біріктіреді және проблемаларды кем дегенде екі сынып бар дейді. Бірінші 

мәселе - инфрақұрылымы және физикалық ортамен өзара мүмкін, олардың 

әрқайсысы өзара байланысты желілік құрылғыларды, жиынтығы қашықтан 

мониторинг және бақылау болды. Мысалы, температура мен ылғалдылық 

датчигі климаттық жүйесі интеллектуалдық ғимарат (терезелер, жалюзи, 

кондиционер және т.б.).  

 Басқаруға желілік құрылғыларды бақылайды. Неғұрлым экзотикалық 

иесі ақылды үй сигнал хост психо-физикалық мемлекеттік желісінде барлық 

ақылды құрылғылар қолында датчигі арқылы бақылайды; олардың әрқайсысы 

белгілі бір жолы, бұл ретте жарық өзгерістер, аялық музыка және т.б. Мұнда, 

негізгі функциясы, атап айтқанда менеджмент аналитикалық емес болып 

табылады. Екінші проблема –   бизнесті қосымша артықшылықтар қамтамасыз 

ету пайдалы ақпаратты жасай аласыз үрдістер мен қарым – қатынас анықтау 

үшін тау – кен аяқталу түйіндерден деректерді пайдалану (ақылды қосылу 

және зондтау бар) болып табылады. Мысалы, тауарларға тегтер көмегімен 

дүкен келушілердің мінез қадағалау: бірлік жатқан келушілер жақын 

тоқтатылды және қанша уақыт және қандай тауарлар және т.б. 

  Осы ақпарат негізінде, сіз бөлме және арттыру сату элементтердің 

орналасуын өзгерте аласыз. Тағы бір мысал – автосақтандыру қолданылу 

аясы. Егер акселерометр бар көліктің құрылғыларды орналастыру сақтандыру 

компаниясы клиенттің жүргізу дәлдік дәрежесі бойынша деректерді жинауға 

мүмкіндік береді. Жазбалар қайшы,  мысалы, өткір заттарды немесе 

тротуарларға болады, дәлірек клиенттердің сымдар, арзан сақтандыру және 

одан да көп ақы төлейді. Соңғы мысал басқару міндеті емес – қазіргі заманғы 

аналитика деректерді жинау және өңдеу әдістері жүргізіледі. Барлық 

клиенттер туралы статистикалық ақпарат компания дұрыс өз тәуекелдерін 

болжауға мүмкіндік береді. 

«What the Internet of Things (IoT) Needs to Become a Reality («Егер сіз 

шындық болу үшін, IOT үшін не қалайсың?») Кайван Карими синтез 

схемасын IOT – шешімдер (1.5 сурет) беруге тырысады. Алты қабаттарын 

қамтитын осы сызба бойынша, бұл зондтау құрылғысы және қабаты енгізілген 

өңдеу түйіндерді, қабаты қашықтан бұлтты деректерді қосатын ақылды 

түйіндері; алтыншы қабаты екі функцияларды бола алады.  
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Бірінші, таңбаланған «өтінім/іс-шаралар» шешім құрылғыны қашықтан 

бақылау немесе автоматты түрде зондтау құрылғыларды негізінде процесін 

басқару үшін пайдаланылады дегенді білдіреді екен. Екінші нұсқа 

«талдаушы/үлкен деректер» мәселе пайдалы бизнес ақпаратты жасай аласыз 

үрдістері мен қарым – қатынас талдау және анықтау үшін зондтау 

құрылғылардан алынған деректерді пайдалану туралы ерекше көңіл бөледі – 

деп болжайды. 

 

 
 

1.5 сурет – IOT-шешімдерді типтік сәулеті 

 

IOT-сәулет шешімдерді ұқсас түрлері компаниясы Microsoft (1.6 сурет) 

береді. 

 

 
 

1.6 сурет – IOT-шешімдерді типтік сәулеті  
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 Осыған ұқсас графикалық IOT текті желілер интеграция қосымша 

қауіпсіздік қызметі және басқару талдаушылардың қосылған желіге 

өнеркәсіптік мақсаттағы ретінде IOT білдіретін, CBSG (1.7 сурет) авторларын 

әкеледі. 

 

 
 

1.7 сурет – IoT негізі «Желінің желісі»  

 

1.3 «Ғаламтор заттары» протоколдары 

Device (D) (D2D) бір-бірімен байланыс орнатуға тиіс. Содан кейін сіз 

сервер (S) инфрақұрылымды (D2S) үшін құрылғылардан деректерді жинау 

және беру үшін қажет. Бұл сервер инфрақұрылым деректер артынан, 

бағдарламаларды, талдау немесе адамдарды беру мүмкіндігі бар, (S2S) 

деректерді бөлісу үшін қажет. Сіз «құс – көз» қарайтын болсақ, біз 

инфрақұрылым мәселелерін шешу үшін мынадай хаттамалары ажыратуға 

болады: 

 MQTT: деректер жинау құрылғылар үшін хаттама мен олардың 

серверлерін (D2S) беруге; 

 XMPP: адамдармен құрылғыларын қосу үшін хаттама, адамдар 

серверіне қосыла D2S тұйықталу арнайы іс; 

 DDS: смарт құрылғылар (D2D) интеграциялау үшін жылдам шина; 

 AMQP: сервер (S2S) арасындағы байыс үшін кезекке жүйесі. 

Осы хаттамалар әрбірі кеңінен таралған. Олардың әрқайсысының іске 

асыру, кем дегенде 10 нұсқалары бар. Бұл олар оңай олар ұқсас жоғарғы 

деңгейі ретінде, шатастыруға болады екені түсінікті. Шын мәнінде, жоғарыда 

хаттама барлық төрт хаттама «Бұл дүние ғаламтор» болып табылады және 
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нақты уақыт құрылғыларды мыңдаған қосыла алады. Осы қолданылу 

«нәрселер» және «құрылғы», мерзімі «нақты уақыт» анықтау әдісіне 

байланысты. 

Шын мәнінде, бұл хаттамалары өте әр түрлі. Қазіргі заманғы Интернет 

хаттамалары жүздеген қолдайды. «Интернет заттарын» жүздеген көп үшін көп 

хаттамалары қолдайтын болады. Олардың әрқайсысы аясын түсіну маңызды 

болып табылады.  

Қарапайым диаграмма базалық сценариі, осы хаттамаларды пайдалану 

көрсетеді. Әрине, іс жүзінде ол соншалықты оңай емес. Мысалы, барлық 

қосылыстардың бақылауды қамтамасыз етеді және оларды басқару өте 

күрделі болып табылады. 

1.3.1 MQTT. Хаттама MQTT (Message Queue Телеметрия Көлік) 

деректер жинау құрылғысын (1.8 сурет) қызмет етеді. Телеметрия немесе 

қашықтан мониторинг – хаттама атауы, оның негізгі мақсаттары ретінде 

болады. Оның міндеті бірнеше құрылғылар мен IT – инфрақұрылым 

деректерді беру немесе деректерді жинау болып табылады. Ол желілік 

бұлттан бақылануы шағын құрылғылардың үлкен желілерде арналған. 

 

 
 

1.8 сурет – MQTT хаттама жұлдызы 

 

 Желілік хаттаманың MQTT құрылғылар арасында тасымалдау үшін тек 

мүмкіндігін қамтамасыз етеді, бірақ бірнеше алушыларға деректерді тарату 

емес, негізделген жүйесін іске асырады. MQTT хаттама белгілі қолданбасы 

бар болғандықтан, қарапайым болып табылады және тек бірнеше бақылау 
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опцияларын қамтамасыз етеді. Сонымен қатар, ол өте жылдам болуы қажет 

емес. Сондықтан «нақты уақыт» әдетте секундпен өлшенеді. 

 MQTT үшін әдетте сәулет жұлдызды желісін пайдаланылады. IBM 

бастап MessageSight жаңа шешу сияқты хабы сервер деректер қосылған 

барлық құрылғылардың деректерді жоғалтпай лазым емес болғандықтан, 

хаттама қарапайым және сенімді деректер ағынын қамтамасыз етеді және TCP 

жоғарғы жұмыс істейді. Арқасында бұл деректер ІТ – инфрақұрылымын 

пайдалана отырып, шын мәнінде, бүкіл жүйе оңай сияқты ActiveMQ мысалы 

кәсіпорындар мен компаниялардың деректер беру, сондай-ақ кәсіпорын 

қызмет автобуспен ( ESB кәсіпорын қызметі автобустар) арналған. 

 MQTT хаттама осындай ағып мониторинг және ықтимал бұзақылыққа 

құбыры желісінің бақылау ретінде бағдарламаларды мүмкіндік 

береді. Бергіштер мыңдаған мұндай жүйе талдау үшін бір жерде шоғырланған 

тиіс. Мұндай жүйеде кез келген проблема бар кезде, ол проблеманы шешу 

бойынша шаралар қабылдауға болады. MQTT үшін басқа бағдарламалар 

энергия шығынын, жарықтандыру бақылау, тіпті ақылды көгалдандыру 

басқаруға болады.  

 Бұл протокол, түрлі көздерден деректерді жинау айналысатын және ІТ-

инфрақұрылым үшін оларды қол жетімді етеді. 

 1.3.2 XMPP. XMPP хаттама бастапқыда Jabber деп аталады. Ол мәтіндік 

хабарлар (1.9 сурет) арқылы адамдар арасындағы қарым-қатынас үшін лездік 

хабар алмасу жүйесі үшін арналған. XMPP Extensible Хабарлама және 

Presence Protocol немесе кеңейтілетін хабар алмасу хаттама, және болуы 

туралы ақпаратты білдіреді. Тікелей тартылған адамдардың қатысуы болып 

табылады және аты дұрыс қолдану туралы қате түсінік береді. 

 Хаттама XMPP адамдар арасындағы табиғи байланысын қамтамасыз 

ететін, кірістірілген түрі ретінде мәтін XML пішімін пайдаланады. MQTT 

сияқты ол TCP астам немесе HTTP арқылы жұмыс істейді. Оның 

артықшылығы Интернеттің кең байтақ кеңістігінде пайдаланушыларға 

қосылуға көмектеседі және түрлері name@domain.com шешу әдісі болып 

табылады. 

 XMPP «интернет заттары» болсақ құрылғыларды шешу қарапайым 

жолын қамтамасыз етеді. Деректер екі абоненттері арасындағы байланыс 

ретінде жағдайда алыс, жиі тәуелсіз нүктелер арасындағы берілетін кезде бұл 

әсіресе пайдалы. Бұл протокол, жоғары жылдамдығы бар. Шын мәнінде, осы 

хаттаманың ең іске асыру ғана талабы бойынша сайлау әдісін немесе сынақ 

толықтырулар пайдаланады. Бош деп аталатын хаттама (қос синхрондық 

HTTP астам жырасы) серверлер хабарларды қабылдауға мүмкіндік 

береді. Бірақ нақты уақыт XMPP адам шкала жақын және секунд ауқымды 

өлшенеді. 

 Егер сіз үй термостатта телефоннан оны кіре аласыз веб – серверге 

қосылу кезінде XMPP, мысалы, елеулі артықшылығы жүзеге асыруда 

болады.Осы хаттаманың күшті тұтынушыға баса назар аудара отырып 
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қосымшалар «Бұл дүниенің Интернет» үшін өте қолайлы, қауіпсіздік және 

ауқымдылығы шешу болып табылады. 

 

 
 

1.9 сурет – XMPP хаттама қол нүктелер арасындағы мәтіндік хабарлар 

алмасуы 

 

 1.3.3 DDS. MQTT хаттама және XMPP DDS айырмашылығы (Деректер 

тарату қызметі) деректерді құрылғылар тікелей қолданылған құрылғыны, 

қызмет етеді. Бұл протокол, басқа да құрылғылар (1.10 сурет) деректерді 

таратады. Бұл протокол IT-инфрақұрылымы бар интерфейсін қолдайды, 

дегенмен, негізгі мақсаты басқа құрылғылармен DDS құрылғыларды қосу 

болып табылады. Бұл деректер бағытталған стандартты өнімділігі жоғары 

әскери пайдаланылатын микро бағдарлама, өнеркәсіптік, және ендірілген 

қосымшалар болады. Тиімді және бір мезгілде секундына бірнеше алушылар 

млн хабарларды жеткізілген қабілетті хаттама DDS болады. Құрылғылар 

басқаша АТ – инфрақұрылымын қарағанда мағлұматтарды сұрауы 

бар. Біріншіден, құрылғылар тез болып табылады және «нақты уақыт» 

ауқымды жиі микросекундтан өлшенеді. Құрылғылар, сондықтан қарапайым 

және сенімді екі-нүкте TCP – деректер ағындары осындай беру мүмкіндігін 

шектеу, күрделі жол арқылы басқа құрылғылармен байланысу үшін 

қажет. Оның орнына, DDS қызметі (QoS), топтық, теңшелетін сенімділігі және 

жан-жақты резервтеу сапасына толық мониторингін қамтамасыз 

етеді. Сонымен қатар, DDS күші деректердің филиалы болып 

табылады. Хаттама DDS мыңдаған болуы мүмкін синхронды деректердің 

алушылар саны, мақсатты мекен-жайы туралы деректер қуатты сүзу және 
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таңдауын қамтамасыз етеді. Кейбір құрылғылар өте жинақы, сондықтан 

шектеулі көлемде жұмыс істей DDS жеңіл нұсқалары бар. 

 

 
 

1.10 сурет – Хаттама DDS сәулет жариялауға және жазылу жүзеге асуы 

 

Құрылғылар жұлдызды желі деректерді пайдалану үшін келмейді. Оның 

орнына, DDS реляциялық деректер үлгісіне негізделіп құрылғылар арасында 

тікелей автобус байланысын жүзеге асырады. ЖКО арасында ол осы 

аналогтық желі деректер базасын (деректер базасы), деректер автобус 

(DataBus) деп аталады.  

Жай сақталған деректерге базасын басқару қол жеткізу сияқты, деректер 

автобус көптеген еректерге қол жеткiзу мен жаңартуларды басқарады. Бұл 

олар бір жүйесі ретінде бірге жұмыс, сондықтан біз, өнімділігі жоғары 

құрылғыларды қажет. 

Өнімділігі жоғары интеграцияланған құрылғылар хаттама DDS 

пайдаланыңыз. Бұл күрделі нақты уақыт бағдарламаларын құру үшін қажетті 

икемділік, сенімділігін және жылдамдығы қамтамасыз ғана технологиясы 

болып табылады. Бұл бағдарламалар аурухана, диагностикалық визуализация 

жүйелері, ресурстар мен қолдау жүйелерін кешенді жүйесі автомобиль 

жүйелер тестілеу және қауіпсіздік әскери жүйелерді, жел энергиясын 

қамтиды. Хаттама жоғары жылдамдықты үлестірілген операциялық жүйедегі 

құрылғыларын қосуға DDS қолданылады. 

1.4 M2M технологиясы  

Үш облыста, даму өзінше әрбір шоғырланған бүгінгі күні IOT қатысты 

нақты қызметі болып табылады. Олардың кейбіреулері жеке стратегиясы 

бөлек әр бағытын түсіну болып табылады, дамыту үшін:  

Ауданаралық машина байланыс (M2M). IOT қажетті компоненті бұл 

жаңа, M2M технология емес. 

Smart жүйелер. Бұл тұжырымдама кеңінен қабылданды, ал бұл бірінші 

қадамы Bluetooth арқылы байланысуға перифериялық құрылғылар болады. 
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Ахуалдық (Тікелей қосылу) Ғаламтор заттары. Тиісті технологияларды 

әзірлеу қазірдің өзінде жүріп жатыр. 

1.4.1 Ауданаралық машина байланысы. Ондаған жылдар бойы 

ауданаралық машина байланыс, басқа құрылғылармен байланыса алады 

өнеркәсіптік, медициналық және оргтехника бар: термостаттар жылу 

параметрлерін, желдету және ауаны оңтайландыруға оқулары 

таратушы; құрастыру желілерінде сенсорлар, желісі тұрып қалған болса, 

дәнекерлеу тоқтату үшін сигнал беруге роботтар; дабыл көрсеткіштерін алған 

кезде  станциясына ескерту беруге ЭКГ құрылғылар. Бұл ауданаралық 

машина байланыс деп аталады, және оны пайдалану даусыз болып табылады. 

Жақында дәстүрлі M2M қосымшалар, IOT деп аталады. Өзгерту кезінде 

M2M технологиясы арқасында IOT насихаттауға септігін тигізеді және 

стандарттау кеңейту үшін жаю арзан, оңай болып табылады. Нәтижесінде, 

«бұл дүниенің өнеркәсіптік Интернет» (қазіргі M2M деп) көп таралған: M2M 

қазір ғана емес және қымбат тұратын жабдықтарды өндіру кезінде 

пайдаланылатын болады. M2M  пайдалану және шағын компанияларын бере 

алады. 

ODBC UserAgent Даму – қандай M2M енгізу арзан және оңай болып, сіз 

үш факторларды тізуге болады құрайды. Құрылғы салыстырмалы төмен құны 

(ODBC UA, жергілікті мүмкіндіктер мен желілерге қол жеткізуді қолдайды 

және  құрылғы шамамен $ 200. құны болады) болғандықтан, желі өсу кем 

қымбат айналады. 

Сарапшы қымбат және тапшы ресурс болды кезде, компаниялар 

деректерді жинау және тек ең маңызды талдау өздерін шектеледі. Енді 

талдаушы бағыттардың кең диапазонында пайдалануға болады. 

Клиенттік құрылғыларда HTML5 үшін кең қолдау. Бұл т.б. планшеттер, 

смартфондар, компьютерлер, ғана емес жатады. Енді жоғары 

мамандандырылған мақсаты құрылғы кез келген компьютер құрылғыларының 

қолдау көрсететін стандартына негізделген пайдаланушы интерфейсі берілуі 

мүмкін. Қосымша бар және олар көп жақты болып отыр және пайдаланушы 

интерфейсі дамыту үшін меншік технологиясы болады. 

«Осы факторлардың ешқайсысы революциялық емес, бірақ, өйткені 

олардың бірге қабылданған бәрі дерлік стандартты емес және ырыққа, өте 

ерекше болды, он жыл бұрын M2M және SOA әлемдегі ықтимал дәрежесі мен 

қарқынын мүмкін емес болып табылады», - дейді Энжер. 

Уақыт өте келе, стандартты хаттамалар мен технологиялар «серверін» 

M2M – жүйелерін іске қосу бірінші жүйке әкімшілерін жасауға таңдамалы 

технологиялармен өзара і – қимыл, бірақ сервер жүйе астам пайдалы болады.  

M2M – ағылшын аббревиатура. «Машина – үшін – машинаның», «адам 

– үшін – машинаның» және «үшін машина», «адам – машина», сондай – ақ 

орыс тіліне аударылған «машина үшін ұялы», «машина – ақ машинаның 

ұялы». M2M технологиялар, телекоммуникация және қашықтан сайттар мен 

жүйелер біріктірілген ақпараттық технологиялар бар. M2M бизнес – 

үдерістерді автоматтандыру мен қызметтерді неғұрлым дамыған ауқымын 



24 

құруға телекоммуникация және ақпараттық технологиялар біріктіреді. M2M 

технологиясы түрлі салалардағы қолданылады. Көлік секторы M2M 

технологиясының қауіпсіздік, өнеркәсіптік автоматтандыру, көлік және 

логистика процестер, бақылау, басқару, отын шығыны және т.б. қозғалтқыш, 

көлік мониторинг, жүк спутниктік қадағалау ГЛОНАСС диагностикалау, 

мысалы, пайдаланылады. Драйверлер мен жүкті мониторинг GPS кабельдік 

желілермен салыстырғанда, сымсыз M2M технологияны енгізу, кабельді 

инфрақұрылым төсеу құнын төмендету және уақытты үнемдеуге қажетті 

кадрларды санын азайтуға болады. Сонымен қатар, кейбір сымсыз шешімдер 

мүмкіндік қызметкерлердің ұтқырлығын арттыру жеткізіңіз. Бүгін, сымсыз 

M2M технологиясы орталық коммуникациялар орталығынан тез жауап 

қамтамасыз ету үшін шешімдер оларды қамтамасыз ету арқылы қоғамдық 

құтқару қызметтерін және құқық қорғау органдарының көмектеседі. Сымсыз 

M2M Systems шектеулі қаржыландыру жобалар үшін пайдалы болуы 

мүмкін. Қабырғалар мен көпірлер механикалық шиеленісті өлшеу 

Сенсорларды орнатқанда Сымсыз M2M жүйесі, мысалы, әр түрлі себептер 

бойынша кабельдерді орнату мүмкін емес жағдайларда пайдаланылуы мүмкін. 

Технологиясы Машина – үшін – машина, ең алдымен, сымсыз байланыс үшін 

әзірленген дегенмен, кейбір жағдайларда, сымды жүйесі бірдей маңызды рөл 

атқаратын болады. 

Радиотолқыны сымсыз жүйелер әрқашан олар арқылы еніп мүмкін 

емес. Қашықтан деректерді өңдеу орталықтары деректерді беру, шамамен 100 

миллион құрылғылар бар бүгін әлемдегі жаһандық M2M нарығы бағалай 

отырып, сарапшылар мынадай цифрларды келтіре M2M деректер байланыс 

олардың бағалауы бойынша, ең жақсы жолы – сымсыз желілер арқылы 

болады. Бұл кабель де жинақ байланысты болып табылады және сым (20 

секунд) салыстырғанда сымсыз желілер (бес секунд) құрылғылар арасындағы 

ең деректер отырысында төрт есе ұзақтығы болып табылады. FutureWorld 

Consultancy органдардың, RSA, AlliedBusiness, BergInsight және ABI Research 

мәліметтері бойынша, әлемде машина машина үшін нарықтық жылдық өсім 

2012 жылы 80-120% болжамын құрады. 

Қазақстан мен ТМД елдерінің сарапшылар, M2M-қызметтерді 

айтуынша бүгінде бастапқы даму сатысында тұр, ал Ресейде ең дамыған 

нарығында ұялы байланыс операторларының бірі бүгін желіге M2M-бірлік 

саны абоненттік базасының кемінде 1% құрайды. Сонымен қатар, M2M 

нарықтық қарқынды дамып келеді, және ең консервативті бағалауы бойынша, 

ТМД елдерінде ғана ұялы байланыс операторларының бірі M2M қызметін 

пайдаланушылар саны 3 миллион, алдағы 5 жыда АҚШ долларынан асады. 

Бұл тезис жоба көлік телематиканың жылы M2M технологияларды зерттеу 

мәселе айналысады. 
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1.5 М2М технологиясын талдауы 

Бүгінгі әлемде  біз жабдықтарды үлкен саны, үйде, кеңсе тауарларын, 

қауіпсіздік және еңбекті қорғау, өнеркәсіптік және жартылай өнеркәсіптік 

жабдықтар барлық түрлері қоршалған және т.б. датчиктер және жүйелі  өлшеу 

және бақылау жүйелерін барлық түрлері, жетектер, оның көптеген тұрақты 

қадағалау, бақылау, белгілі бір параметрлерді орнату немесе деректер 

жиналған. Өлшеу нәтижелерін және т.б. талап осы құрылғыларға ең 

жағдайларда талап деректер беру бағдарламалық қамтамасыз ету немесе 

басқару сигналдары бар. Машина – үшін – машина, мобильді – машинаға 

немесе машина – ұялы: бұл M2M технология байланыс деп аталады. 

M2M стандартталған технологиялармен жұмыс істейді. Ол мұндай 

Ethernet ретінде TCP / IP, IEEE 802.11, ұялы технологиялар мен сымды 

желілер сымсыз желілер болып табылады. 

Бағыттары сымсыз M2M технологиясының болашағы енгізу: 

 а) қауіпсіздік және қауіпсіздік: мониторинг станциясына қосылған, 

жүйесі (жеке қауіпсіздік жеке фирмалар) , баламалы арна ескертулер 

ретінде,пәтер немесе ел үйдің Тәуелсіз қашықтан басқару пульті,«ақылды үй» 

немесе оның элементтерінің бірі жүйесі ретінде, автомобильдің Тәуелсіз 

қашықтан басқару пульті, ұрлыққа қарсы дабыл жүйесі (жеке немесе бірлесіп 

стандартына) ретінде. 

б) Көлік және Логистика: көлік құралдары мониторинг және бақылау 

жүйесі (Қазақстан бойынша жүк тасымалдары) – бұл GSM-трекер ретінде 

отын шығыны талдау және орналасуынан, автокөлік спутниктік мониторинг 

автономиялық жүйесі (жүк, сақтандыру, ұрлық үшін іздеу) – орналасқан жері 

жедел анықтау бар GPS-сигналдар ретінде, жылыту жүйесі – қашықтан іске 

қосу қозғалтқыш және жылу бөлігі ретінде және ішкі (мысалы 

Webasto); дабыл түймесі бар GSM-трекер ретінде, жүйені (курьерлер, 

қызметкерлер, балалар) және жануарлар мониторинг.  

в) Коммуналдық қызметтер: су тасқынынан – су тасқынынан және 

құрсаулау тетігі бақылау туралы ескерту үшін, жылыту жүйелері мен 

қазандықтар – қазандық жабдығы режимдерін температурасын бақылау үшін.  

г) төлем терминалдары, сауда автоматтары және сауда, төлем қабылдау 

жүйесі, POS-терминалдар мен банкоматтар деректер беру үшін, сондай-ақ 

ескертулері бұзып, сауда массаж креслолар, кофе, т.б. машиналар, ақша санау 

және беру үшін тонау, тепе-теңдік және энергетикалық бас тартқан жағдайда 

ескерту, терминал құлдырауы. 

д) Басқа бағыттары:  радиорелейлі жүйелер, көлік оқиғасы ескерту үшін 

теледидар сигнал беру радиорелелік жабдықтарды туындайтын қызметтерді 

жiберудi, динамикалық жарнама орнату басқару жүйесі (айналмалы призма 

бар билбордтар), жарнама орнату (апаты, электр жеткіліксіздігі, 

жарықтандыру бақылау) және бақылау режимдері билбордтар өрістер жай  

күйі туралы деректерді беру үшін бақылау бірліктің бір бөлігі ретінде, дәл 

өлшеу бөлме температурасына ретінде және температура табалдырықтары 
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көрсетілген бұзу қадағалау, жылыжай және инкубаторлар температура 

бақылау және мониторинг басқару жүйелері (климат), тоңазытқыш мен 

жабдықтар мұздатқыш, электр және температура реттегішін бақылауға 

көрсетілген. 

M2M технологиясының өтініштер әлі осы жүйелердің өте көп болып 

табылады және даму болашағы зор, өйткені, бұл тізім әлі, жалғастыра 

алмады. Олардың даму жолында M2M Systems кездесетін маңызды проблема, 

M2M жүйелерін, деректер беру және сақтау форматында стандарттау, бұзу 

және мақсатсыз пайдалану ақпаратты қорғау жүзеге асыру және пайдалану 

тартылған қызметкерлерге жаттығамыз.  

Тәжірибе ретінде қазіргі уақытта нарықта барлық үлкен қызығушылық 

және қарапайым (шағын өлшемді) сұраныс және оңай біріктірілген деп M2M 

терминалдарын, көрсетті дәл үздік резервтеу мен жабдықтарға сұраныстың 

жоқтығы, ал артық емес, тапсырыс берушінің талаптарына сай келетін және 

мақсаттарына жүйесін құру мүмкін, олардың базасында жеткілікті төмен баға 

қосымша болады.   

Осылайша, қарапайым, ерекшелігі бай және қол жетімді бағасы GSM – 

контроллері (M2M терминалдар) және бағдарламалық қамтамасыз ету 

жүйелерін құру арқылы, ол қызметтің түрлі салаларында M2M 

технологиясының негізінде сымсыз жүйелерді құру мүмкін болды. M2M 

технологияларды кеңінен пайдалану, барлық үшін жаңа мүмкіндіктер береді. 

Әр адам осындай жүйелерді пайдалану пайдалана алады. Ұялы операторлар өз 

клиенттік базаны ұлғайту және жаңа бизнес ұсыныстар әзірлеу 

алады. Компаниялар, ұйымдар, кәсіпорындар қашықтан нысандарды 

бақылауға және басқару ғана емес алады, сонымен қатар, (ақша мен 

ресурстарды үнемдеу үшін) шығындарды азайтуға кез келген процестерді 

оңтайландыру немесе жай ғана олардың жұмысын жақсарту 

үшін операциялық шығындарды қысқарту сияқты Қазақстан бойынша жүк 

тасымалдары компаниялар үшін өте маңызды болып табылады. Енді бензин 

және басқа да энергетика қалықтаған бағасы көптеген фирмалар үшін, сымсыз 

M2M технология, сондай-ақ жаңа бағыттарын зерттеуге және олардың 

бизнесте жаңа өнімдерді құруға мүмкіндік береді. Өндірушілер M2M 

терминалдар мен бағдарламалық қамтамасыз ету жүйелері әзірлеушілер өзінің 

клиенттік базасын кеңейту және жақсы және одан функционалдық 

құрылғылар мен бағдарламаларды құруға мүмкіндік береді. 

1.6 Транспоттық телематика түсініктері 

Телекоммуникация және информатика сияқты технологиялық 

бағыттарын үйлестіре, қазіргі заманғы технологияларды деп аталатын  

телематиканың түсінігі. Телематикалық - сөйлеу байланыс әдістерін, деректер 

мен суреттердің интеграциялау үшін кең ұғым.көлемі әр түрлі ақпараттық 

ресурстар мен БАҚ мүмкіндіктерін кіру үшін телематикалық қызметтердің 

кең ауқымын қамтиды. 

Телематикалық болып табылады:  
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- объектілерді қашықтан басқару;  

- автомобильдің барлық инновациялық электрондық аспаптар мен 

гаджеттер;  

- барлық бұл классикалық телефония қатысты. Бұл технология мынадай 

нақты категориясын қамтиды;  

- телематика (ЗКЖ - интеллектуалдық көлік жүйесі);  

- құрылыс автоматтандыру (өндірісті ұйымдастыру); 

- телематика денсаулық / телемедициналық (денсаулық); 

- телематика қауіпсіздік. 

  1.7 M2M туралы телематикалық талдау 

Байланыс технологиясы принципі машина үшін құрылғыны пайдалану 

өзара әрекеттесу құрылғылары аймақтағы түрлі құрылғылар арасында ақпарат 

алмасу үшін телекоммуникациялық және ақпараттық технологияларды 

одағын кіреді « телематикалық » санатына жатады. 

Желі қамту аймағында құрылғылар арасындағы байланыс арзан және 

тиімді жолын қамтамасыз етеді, өйткені M2M қызметтерінің қарқынды дамуы 

ұялы байланыс таралуына ықпал етеді. Бүгін, микропроцессор жабдықталған 

кез келген құрылғы GSM – модуль арқылы желіге қосылған болуы мүмкін 

және GPRS деректерді өңдеу, SMS, MMS, немесе CSD (Circuit Switched Data) 

арқылы басқа құрылғылармен немесе орталығымен байланысуға – тұйықталу 

стандартты деректерді беру технологиясы GSM желісіне коммутацияланған.  

M2M технологияларды пайдалану іс жүзінде әрбір тоғысында табуға болады, 

және M2M технологиясының қолдану барлық уақытта өсуде. Мұнда тек 

кейбір өтініштер M2M жүйелерін болып табылады.  

1.7.1 GPS транспорттын бақылау. кез келген көлік компаниясы негізгі 

мақсаты олардың көлік құралдарын пайдаланудың тиімділігін арттыру болып 

табылады. Бұл мәселені шешу үшін, ең алдымен, бірнеше ірі қосалқы 

міндеттерді бөлуге болады:  

- Көлік орналасқан жері бойынша жедел объективті (сенімді) ақпаратты 

алу мүмкіндігі. 

  Объективті ақпарат астында жүргізуші араласуынсыз алынған 

ақпаратты білдіреді: 

  - жедел – бұл қажет болған кезде жиналған ақпаратты;  

- төтенше жағдайлар туралы уақтылы ақпарат;  

- көлік қозғалысының оңтайлы маршруттарын жоспарлау; 

  - бағыты мен кестесіне орындалуын бақылауды; 

- оңтайлы көлік шығындарын есептеу;  

- көлік және жүргізушінің әрекеті қозғалысының талдау;  

Мәселе арнайы автомобиль модульдер (1.11 сурет) көмегімен және 

мамандандырылған және бақылау орталықтарын ұйымдастыру отырып 

шешіледі. Интеграцияланған GPS қабылдағыштың бар GSM модем GM862 -

GPS пайдаланылатын мониторинг құрылғы ретінде болады. 
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1.11 сурет – GPS транспорттық бақылау 

 

Ұялы объектінің географиялық координаттары мониторинг құралының 

SMS немесе электрондық пошта арқылы жіберіледі (1.12 сурет) 

 

.  

 

1.12 сурет – Сервис Googlemap 

 

1.7.2 Қашықтан басқару жүйесібір GSM модем қосылған 

ультрадыбыстық датчикті пайдаланылатын мониторинг құрылғы ретінде 

болады. 
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1.13 сурет – Қашықтық бақылау жүйесі 

 

Мониторинг жүйесі ультрадыбыстық қосқышын, қатты, сұйық, ұнтақ 

заттарды анықтайды. Олар адамдардың өтуін бақылау, паркинг қозғаушы 

машинаны басқару үшін пайдалануға болады, мөлдір нысандар бақылауға 

болады (1.13 сурет). Бұл қашықтан деңгейі бақылау жүйесін пайдалануға, 

сондай – ақ мүмкіндігі бар.  

Қашықтан басқару пульті қол GSM модем Telit EZ-10 

жүргізіледі. Модем арқылы ультрадыбыстық датчикті байланысты. Егер сіз 

ұялы телефон немесе компьютер терминалына IP бөлінген болса, терминал 

құрылғы (компьютер немесе ұялы телефон) деректерді беруді бағыттауға 

болады. Қашықтан температура өлшейді. 

1.7.3.Ұсынылып отырған басқару жүйесі қашықтан мониторинг бақылау 

объектісі температура арналған. 

 

 
 

 1.14 сурет – Температурасын қашықтықта бақылау 

 

Қашықтан температура бақылау және басқару жүйесі бақылау және 

температуралық бақыланатын (1.14 сурет) объектінің операциялық бақылауды 

қашықтағы мониторинг береді.  

Қашықтағы деректер жинау GSM модем TelitEZ – 10 жүргізіледі. Модем 

ИИК автобуспен LM75 температура сенсорын байланысты. Объектінің 
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өлшенетін температура туралы ақпарат деректер ұялы телефон алуға болады 

аралық торабына GPRS арқылы беріледі. Сіз ұялы телефонға IP бөлінген 

болса, ұялы телефон деректерді беруді бағыттауға болады. Температура 

бақылау GSM модем немесе GPRS және GSM модем бақыланатын 

құрылғының кейіннен енгізу арқылы SMS жолдау жүзеге асырылады. Басты 

бет электр жабдықтарын қашықтан басқару.  

1.7.4. Ұялы телефонды электр жабдығын, (1.15 сурет) мониторинг және 

бақылау үшін арналған қашықтан басқару жүйесі: 

- ел үйінде қамту;  

- қосу электрполивасы ;  

- электр жылыту қосу;  

- электр қақпа ашу немесе жабу. 

 

 
 

1.15 сурет – GSM бақылау 

 

1 Дистанциялық электр бақылау гараж есігін (қақпа ауданы), тұтқаны 

өтпестен телефон арқылы (яғни, сіз қақпа басқару блогы белгіленген SIM-

карта нөмірі шақырамыз, ол қоңырауды алады, содан кейін қалпына келтіреді 

содан кейін жол ашады) төлеуге емес, сізге қоңырау шалынады. Жабылуы 2 

минут немесе бағдарламаланған уақыт аралығынан кейін қайтадан 

құрады. Уақыт ол (ауласында) гараж үшін қоңырау және сіздің автокөлік 

тұрағы үшін жеткілікті болып табылады. Сондай-ақ, гараж есіктері бақылау 

радио қашықтан басқару арқылы болады. Ол қақпа 10 – 20 метр қашықтықта 

болады, радио қашықтан басқару қақпаға қашықтан басқару еске сақтау 

керек. Телефон тұтқасын көтеріп жоқ гараж  телефон қоңырау жарық ауысу 

болады.  

2 Дистанциядағы жарықтандыру қосу тұрағы. Егер қосымша 

жайлылықты жасау қақпасының ашылуы синхрондалады. Гараждар 
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ауданында жарықтандыру сіз (гараж шығуға) үйіне кіріп алуға уақыт бар, 

сондықтан сіз, 2 минут есікті жапқаннан кейін  ажыратуға болады.  

3 Басқару есік позиция, магнитті ашылу/жабылу сенсорларды іске 

қосылатын кезде, пайдаланушы қақпаның лауазымына туралы ақпарат 

мәтіндік хабар алады. Сіз ( мысалы, ауласында күтіп қонақты мүмкіндік) 

қашықтан автоматты қақпаларды бақылау қажет болса, бұл функция 

пайдалы. ашу үшін рұқсатсыз әрекет жағдайда, сіз бұл туралы дабыл хабары 

бар СМС алады, сондай-ақ, лауазымы бақылау қақпаны, қауіпсіздік 

функциясы ретінде пайдалы болып табылады және көгалдарға суару басқара 

алады. 

4 GSM – жүйесі (бау – бақша), бақ (газон) телефон қоңырауын суару 

қашықтан коммутациялық суару өшіру телефон қоңырауы немесе 

бағдарламаланған уақыттан кейін қайтадан жүзеге асырылады.  

5 GSM – жүйесі автоматты түрде бөлме ішіндегі температураны 

ұстап, электр жылытқыштар немесе электр су жылытқыштар туралы / өшіру 

арқылы үйінде температура автоматты қолдау.температурасы + 21c және 24c 

+, T арасындағы, мысалы, пайдаланушы көрсетілген диапазонда сақталады. + 

21c, электр жылытқыштар кезде Е. қосыңыз, және ол + 24C жеткенде, өшеді.  

Жүйесі GSM – терминал бақыланатын электр жабдықтарын қосылған 

тұрады. GSM – терминал уәкілетті телефон нөміріне телефон қоңырауы 

арқылы басқарылады. Бұл жағдайда, GSM-терминалға қоңырау үшін төлем, 

өйткені, қабылданған жоқ,телефон нөмірін баптандыру кезде GSM – терминал 

ағызылатын қоңырау және қажетті басқару іс-әрекеттерін жасауға оның. SMS 

қолдауымен ұйымды басқара білу. 

Алайда, бұл жағдайда төлем ағымдағы SMS тариф бойынша жүзеге 

асырылады. Тұрмыстық электр жабдықтары GSM – модем Teli, Python 

бағдарламалау тілінде (Python) аудармашысы бағдарламасын қамтиды және 

бағдарламалық қамтамасыз ету арқылы бақыланады. Бұл модемдер 

бағдарламаның тілінде сыртқы микроконтроллер жоқ, және тек жазбаша 

астында жұмыс істей алады модем ішкі флэш жадқа жүктеледі. Кіріктірілген 

модем шығу (GPIO) басқаратын электр жабдықты байланыстырады.  

Сымсыз басқару орталығы жүйесі физикалық (мысалы, температура 

немесе қысымның сияқты) параметрлерін, сондай-ақ жағдайды бақылау және 

бақылау тетіктерін қашықтан (1.16 сурет) мониторинг және бақылау үшін 

арналған. 
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 1.16 сурет – Сымсыз мониторинг және бақылау жүйесі 

 

Жүйелері қозғалтқыш операциялық физикалық құндылықтарды бақылау 

және механикалық элементтер ұстанымын мүмкіндік береді. Қашықтағы 

деректер жинау дауыс қоңырауларын, айырбастау SMS хабарлар мен 

факстарды қабылдауға, GSM GSM режимінде сандық деректерді қабылдау 

және беру үшін арналған Telit Communications S.pA GSM / GPRS / EDGE 

модульдері мен терминалдар компанияның Telit шығарған модем, GPRS және 

Edge жүзеге асырылады. AT арқылы бақыланатын модем сериялық портына 

(UART немесе RS-232) арқылы бұйырады. Сыртқы бақылау құрылғы (АЕК 

немесе ДК) пәрмен алынған, модем, оны орындайды және (ол командада 

көзделген болса) жолдауын іске асыру жөніндегі сериялық портына қайтып 

береді. Модем конфигурация пәрмендер AT командалар арасында байланыс, 

күй есебін қабылдау модем және ұялы желі, мемлекеттік бақылау сызықтар IO 

порттары және басқа да белгіленеді. Деректер байланысын құру кейін, модем 

тарататын режиміне ауысады. Әрі қарай, ол бәрі, сыртқы контроллер 

сериялық портына жібереді, деректер мен қосылым орнатылғанын онда модем 

үшін оны тасымалдайды және көреді. Сондай-ақ, модем ағымдағы оқиғалар 

туралы хабарламалар бастамашы болуы мүмкін – кіріс қоңырау, санын 

анықтау, сіз SMS алуға, қосылым үзіледі, және кейбір басқалары.соңғы 

жүйесінің құнын төмендету үшін фирма Telit модемдер, Python бағдарламалау 

тілінде (Python) аудармашы бағдарламасын қамтиды бағдарламалық 

қамтамасыз ұсынады. Бұл модемдер бағдарламаның тілінде сыртқы 

микроконтроллер жоқ, және тек жазбаша астында жұмыс істей алады, модем 

ішкі флэш жадқа жүктеледі. Сол мақсаты (дайын өнімнің өзіндік құнын 

азайту) пайдаланылады және кіріктірілген GPS қабылдағышқа модемдер 

болады. Интеграцияланған GPS қабылдағышын жұмыс пәрмендері AT арнайы 

арқылы жасалған және көрсетілген координаттарын, пәрменге ықтимал 

жауап, және NMEA сөйлемдер шығыс сериялық GPS қабылдағышын алуға 

болады. Бұл құрылғылар және т.б. бейне камера, фотоаппарат, температура 

датчигі, ылғалдылығы сенсор, болуы мүмкіндеректер GPRS немесе SMS 

арқылы операторға беріледі. 
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1.8 Компанияның талдауы 

 Мамандандыру - көлік және логистика процестерді стратегиялық және 

тиімді басқару; жүк терминалдарын халықаралық / ішкі жүк, кедендік 

ресімдеу мен басқарудағы қызметтердің толық спектрін қамтамасыз ету. 

Транзиттік және трансферлік трафикті тарту арқылы тауар айналымын 

арттыру транзиттік және трансферлік ауданында пайдалануға берілді. 2003 

жылы, қызмет көрсету сапасын жақсарту мақсатында, бұл үрдіс «ЕАТ» ЖШС 

ретінде тіркелген жеке компания ішіне тәркіленді.  

EAT миссиясы – халықаралық стандарттарға сәйкес жоғары сапалы 

қызмет көрсету және тұтынушының жоғары талаптарына(1.17 сурет) жауап 

береді. 

 

 
 

1.17 сурет – «ЕАТ» компаниясының дамуы 

 

1.8.1 Жүктік қозғалыс ұйымы. Әуе қызметтері. Әуе көлігі – бұл өмір 

бүгінгі қарқынына сәйкес келетін, тауарларды тасымалдау ең жылдам және 

сенімді тәсілі болып табылады. «ЕАТ» әуе халықаралық және ішкі рейстер 

бірқатар агенті болып табылады.  

Тікелей агенттік келісімдер ауаның үшін ең жақсы ықтимал ставкалар 

біздің клиенттерге қамтамасыз ету және басым рейстер жүктеу бақылауға 

мүмкіндік береді. Байланысты рейстер авиакомпаниялардың географиясын 

кеңейту үшін, сонымен қатар - біздің әріптестеріміз, және бүкіл әлемде әуе 

жол қозғалысын ұйымдастыру біздің мүмкіндіктерін кеңейту.  

-әуе байланысты қызметтер:  

- тасымалдау бағыттарын дамыту; 

- ставкалар мен көлік шығындарын оңтайландыру есептеу; 

- көлік құжаттарын дайындау; 

- резервтеу және жүк танкілері қамтамасыз ету; 
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- кедендік рәсімдеу;  

- әуе көлігімен тасымалдауға арналған қауіпті жүктерді тіркеу; 

- жүктерді сақтандыру;  

- транзит жүктерді қадағалау; 

- жүкті шоғырландыру;  

- орау;  

- консалтинг; 

- темір жол көлігі.  

Компания Қазақстан аумағында отандық және халықаралық 

коммуникация тауарларды теміржол көлігінің ұйымдастыру үшін қызметтер 

көрсетуге мүмкіндік беретін алушы коды арқылы отандық экспорт және 

импорт темір жол тасымалы өз теміржол экспедиторлық кодтары бар «ЕАТ».  

Темір жол қызметтерін ұсыну негізгі функциялары: 

 - (барлық түрлерін) жүк вагондарын жабдықтау/тазалау кәсіби 

ұйымдастыру, оқшауланған ыдыстарда қауіпті сұйық жүктердi дизель 

маневрлік тепловоз өз теміржол тұйықтары туралы; 

- жүк вагондарын өз ауыстырулар маневрлік үшін дизель маневрлік 

тепловоз ұйымдастыру және жедел жүргізу; 

- өз контейнерлік терминал ірі контейнерлер өңдеу, фитиновой 

платформаларды берген; 

- әмбебап контейнерлер, өлшем бірліктері жүктерді мамандандырылған 

тетіктерін өңдеу:  

- 32 тонна тиеу қуаты, автокран - портальдық кран 50 тонна жүк 

көтеретін;  

- көрсетілген өлшемдерінің қозғалысын қамтамасыз ету және жүк 

вагондарын өңдеу уақытын қысқарту, барлық техникалық құралдарды 

пайдалана отырып, бақылау қызметі; 

 - станциясында тасымалдау құжаттарының пакетін тіркеу: карантиндік, 

радиациялық, кедендік қызметтер;  

- темір жол тарифтерін төлеу (экспорт, импорт, транзит);  

- транзиттік жүктерді тасымалдауға арналған агенттік қызметтер; 

- тиеудің жүктерді теміржол көлігі, экспедициялау және есеп қадағалау, 

шекараны кесіп өту; 

- техникалық құжаттаманы дайындауға коммерциялық және техникалық 

сәйкестігін болуына кәсіби тексеру және жүк вагондары тестілеу. 

- автомобиль көлігі компаниясы АҚШ-тың Қазақстан аумағында кез-

келген тауарды жеткізуге мүмкіндік береді 1.5 20 тоннаға дейін жүк көтеретін, 

жүк өз паркі бар. ЖШС Қазақстан Республикасы аумағында кедендік 

тасымалдаушының лицензиясы бар жейдісеріктестердің кең халықаралық 

желісі тапсырысыңызды орындау және әлемнің кез келген елінде клиент 

«үйме-үй уағыздап» жүкті жеткізуді қамтамасыз етуге оңтайлы уақыт береді. 

Автомобиль көлігі байланысты негізгі қызметтері:  

- тасымалдау жүктерді курьерлік;  

-Алматы қаласында жүктерді жеткізу; 
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- тауарларды Қазақстан Республикасының аумағында тасымалдау; 

-кедендік тасымалдаушы лицензиясының сәйкес тауарларды 

тасымалдау; 

-Халықаралық автомобиль тасымалдарын ұйымдастыру; 

-Теңіз тасымалдау. Теңіз Жүк – бұл негізгі элементтерінің тасымалдау 

бірі болып табылады. Ұсыныстар клиенттер рентабельді тасымалдау 

қымбатырақ режимдері салыстырғанда жейді. Біздің қызметтер соңғы 

тағайындалған пунктіне дейін жөнелту олардың орнынан теңіз көлік толық 

жүктерді жеткізу тізбегін қамтиды.  

Теңіз көлігі байланысты қызметтер, мыналарды қамтиды:  

-импорт / Экспорт FCL / LCL жүктерді (толық және ішінара тиелген 

контейнерлер); 

- теңіз / әуе тасымалы;  

- қоймаға, буып-түю және тауарларды жеткізу; 

- мультимодальды / Аралас тасымалдау;  

- құрастыру және құжаттарды тексеру; 

- кедендік рәсімдеу;  

- құю жүктері, құрғақ сусымалы және сұйық материалдар; 

- кеменің ішінара және толығы. 

- Қазақстан бойынша тасымалдаулар  

- тауарлардың барлық түрлерін тасымалдау ұйымдастыру;  

-тауарларды жеткізу оңтайлы режимін мультимодальдық жүк 

тасымалдау ұйымдастыру бойынша ұсыныстар қалыптастыру қамтамасыз ету; 

- мониторинг және жүктерді процесін диспетчерлік; 

-жүктерді сақтандыру, тауарларды алып жүру, қосымша қызметтер 

(орау, таңбалау, жүктің әскерилендірілген күзет, паллеттеу); 

- ставкаларын есептеу;  

- көлік құжаттарын дайындау; 

-кедендік рәсімдеу;  

- қауіпті жүктерді тіркеу; 

- жүкті шоғырландыру  

- консалтинг; 

- қуаттарды брондау; 

- чартерлік рейстер ұйымдастыру;  

-кедендік тасымалдаушы лицензиясы негізінде тауарларды 

тасымалдаулар;  

-темір жол желісі бойынша оқшауланған цистерналарда қауіпті сұйық 

жүктерді тасымалдау үшін жүк вагондарын барлық түрлерін жабдықтау / 

тазалау кәсіби ұйымдастыру; 

- маневрлік ұйымдастыру және жедел жүргізу; 

- әмбебап контейнерлерде, буып жүктерді өңдеу;  

- D тарифтер / W төлеу;  

- кеменің ішінара және толық Фрахтованием; 
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2 GPS технологиясын талдауы 

 GPS - ағылшын Global Positioning System аббревиатура, жоба іске 

асырылып келеді және АҚШ соғыс департаментінің тиесілі және бастапқыда 

әскери мақсаттар үшін ғана ойластырылған болатын. Жобаның негізгі 

мақсаты негізінде түрлі қоныстандыру және статикалық нысандар жоғары 

дәлдікті позициялау болып табылады. Жүйесінің негізі 24 NAVSTAR негізгі 

спутник арқылы бақылау болып табылады. (Navigation Satellite Timeand 

Ranging) спутниктік бір-біріне 60 ° бұрышпен алты түрлі айналмалы орбита 

болып табылатын кешенді желісінде жұмыс істейтін, жер бетінің кез-келген 

нүктесінен төрт осындай он екі көрінетін болды. 

 Әрбір орбита 4 спутник орбитаға биіктігі әр спутниктік 12 сағат 20,200 

км шамамен тең, ал жер айналасында революция кезеңі болып табылады. 

Жүйесі өзінің операция жердегі бақылау станциялары арқылы басқарылады, 

толық автономды емес. Географиялық мониторинг станциялары барлық 

ақпарат тіркеледі және Колорадо, онда Орбита түзету, және навигациялық 

ақпаратты Falcon әскери базасында орналасқан негізгі командалық станцияға 

беріледі, Гавайи, Kwajalein Атолл, Ascension Island, Диего Гарсия, және 

Колорадо Спрингс орналасқан. 

 Барлық еркін қолжетімді – спутниктік навигация жүйесінің ( GPS) 

үздіксіз бүкіл әлемде негізінде азаматтық пайдаланушыларға сенімді 

орналасуы, навигациялық, мен мерзімдері қызметтерін ұсынады және ауданы 

шарлау негізделген АҚШ жүйе болып табылады. Бір GPS қабылдағышын бар 

кез келген адам үшін, жүйе орнын және уақытын анықтау үшін мүмкіндік 

береді. 

 GPS шарының кез келген нүктесінде, қарамастан райының халқының 

саны шектеусіз тәулік уақытын нақты орны мен уақыты туралы ақпарат береді. 

GPS үш бөліктен тұрады: жер орбитасына спутниктері; жер бетінде 

станцияларын бақылау мен пайдаланушылар тиесілі алушыларды GPS. GPS 

спутниктері GPS қабылдағыштың қабылданады және анықталған ғарыштан 

сигналдар таратады. 

 Әрбір GPS қабылдағыш, содан кейін үш өлшемді орналасқан жерін 

(ендік, бойлық және биіктік) плюс уақыт берілген. Адамдар GPS ұялы 

телефон сатып алуға болады, коммерциялық бөлшек сауда желісі арқылы қол 

жетімді болады. Бір қабылдағышы бар Users , GPS дәл оңай тауып аласыз. 

 Егер сіз бұрын таңдалған бағыты сәйкес одан әрі баратын жеріңізге 

анықтау. GPS авиация, жер бетіндегі көлік және теңіз байланыс үшін 

навигация қамтамасыз ету, дүние жүзі бойынша тасымалдау жүйелерін негізі 

болды. Апаттар мен апат кезінде көмек көрсету, GPS оның құтқару 

миссиялардың орнын және ықтимал мерзімін айқындау үшін апаттық қызмет 

көмектеседі. Мұндай банкинг, ұялы байланыс операторлары қызметінің, 

сондай-ақ GPS көзделген дәл мерзімдері ықпал электр беру желісін, тіпті 

бақылау ретінде күнделікті іс – шаралары бар. 
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 Фермерлер, инспекторлар, геологтар және басқа да көптеген 

сарапшылар GPS сигналдарының пайдалану арқылы, экономикалық, қауіпсіз, 

тиімді жұмыс істеуге. 

 Спутниктік навигациялық жүйелер – бұл барлық ауа райына арналған 

ғарыш жүйелері. Олар ағымдағы жылжымалы нысандар орнын және олардың 

жылдамдығын анықтауға мүмкіндік береді, сондай-ақ уақыт нақты үйлестіру. 

  Жүйесі мыналарды қамтиды: 

 - жер серігін А шоқжұлдызы ( ғарыш сегменті ); 

 - жер қадағалау станциялары мен бақылау желісі ( бақылау сегмент); 

 - GPS - қабылдағыш ( тұтынушылық жабдықтар) . 

 Осының бәрі бір желіге біріктірілген және АҚШ Қорғаныс 

департаментінің басқарылады . 

 Кеңістік сегмент (орбиталық тобы) GPS жүйесі қазіргі уақытта 24 

серіктерін қамтиды. Әрбір спутниктік реттік нөмірі (PRN), барлық нөмірлер 

жылғы 27 желтоқсандағы, 2005 32. қорғалған болды, 29 5 өз өмірін таусылып, 

немесе пайдаланылған ауыстыру жүйесін пайдалануға дайындалып қойды, не 

оның жедел спутниктері, бойынша орбитада болған. Бір жер серігін емдеу 

мерзімі 11:00 56,9 минут. Спутниктік туралы 835 кг, 5 м астам (жайылған күн 

массивтермен) сызықтық өлшем әрбір салмағы. Бортында әр спутниктік атом 

сағаты Есептеу – кодера және 50 – ваттық таратқыштың 10 ^ 9 (0.000000001) 

дәлдігін қамтамасыз ету үшін орнатылады. 

Спутниктері орбиталық 6 ұшақтардың орналастырылады. Биіктігі орбитаға 

көлбеу бұрышы Жер экваторға 55 градус ( 2.1 сурет ) болып табылады, 200 км 

шамамен 20 орбиталар болып табылады. Спутниктік шамамен 10 жыл орташа 

қызмет ету мерзімі. 

 

 
 

 2.1 сурет – Орбиталық Constellation GPS 

 

 L1 = 1575,42 МГц және L2 = 1227,60 МГц: таратқыштар екі жиілікте 

синусоидальды сигналдар шығарады. Бұған дейін, сигналдар (бұл процедура 

фаза – манипуляция деп аталады) псевдо-кездейсоқ санды ретпен арқылы 

модуляция  - Тек P -код C / A - коды ( тегін қол жеткізу) коды және P- коды 

(уәкілетті қатынау коды) және L2 жиілігі: жиілігі L1 кодтары екі түрінің 

модуляция жасайды. Сонымен қатар, екі тасымалдаушылар қосымша 

атмосфералық параметр ақпаратты байланыс спутниктерінің орбиталарын 
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туралы ақпаратты қамтиды шарлау хабарлама, түзетудің жүйе уақытын 

кодталған. Жиілік L1 азаматтық пайдаланушылардың кең ауқымы үшін 

арналған, және L2 жиілікті сигналдарды қол жеткізу, әдетте, АҚШ әскери 

және федералдық қызмет алуға болады. Автономиялық магнитудасы шамамен 

тәртібін C/A – код қарағанда жоғары P – коды бойынша қашықтықты 

анықтайды. 

 Жүйесінің жердегі сегменті спутниктік мониторингi станцияларының 

бақылау және өлшеу жүргізіледі. Олар  Гавайи, Диего Гарсия және Колорадо 

Спрингсте аралдары бойынша орналасқан. Сондай-ақ, жүйе үш эфирлік 

антенналары (Ascension Island , Диего Гарсия және Kwajalein) бар. 

Менеджмент Колорадо Schriever Air Force Base (Schriever Air Force Base, 

Колорадо) орталық вокзалында жүзеге асырылады. 

 Қабылдағыштары – GPS – навигаторлар – спутниктердің бірлесіп 

жұмыс істейтін. GPS -навигатор спутниктер келесі ақпаратты алады: «PRN - 

жалған randomcode» псевдо – кездейсоқ коды, «эфемеридной» ( ephimeris ) 

және «альманах» (альманахын). Осы деректер болған кезде, GPS навигатор 

басынан түрін анықтау, немесе басқа сөзбен айтқанда, баптандыру (басында 

2D – навигациясы үшін жеткілікті болып табылатын, кем дегенде 3 жер серігі 

деректерді алу процесінің басталуын білдіреді). Әрбір спутниктік 

тасымалдайды, тек өз эфемер, альманах бірден барлық жерсеріктердің 

бойынша әрбір спутник арқылы беріледі. Тұтынушылық жабдықтарды жұмыс 

істеуі жалпылама схемасы ( 2.2 сурет) түскен түсінуге болады.  

 

 
 

2.2 сурет – Пайдаланушы жабдықтың функционалдық диаграммасы 

 

 Әр GPS спутниктік навигация берілетін негізгі хабар, кадрдың ретінде 

қалыптасады. Навигация деректер ағыны 50 бит / сек. Ұзақтығы ақпарат 

символы «0» немесе «1» 20 мс тең. Кадрдың бес қосалқы шеңберінде, онда 

көрсетілген 25 беттердің әр тұрады. Үшінші бірінші, төртінші және бесінші 

арқалықтардың бақылау әрбір беттің арқалықтардың бақылау сөзбен 30 

таңбадан 10 сөзден бөлінеді және 300 рәміздер, қамтиды . 
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 GPS уақыты 1980 жылғы қаңтардан бастап 6 – 5 түн анықталады. Апта 

GPS жүйесінде уақыт өлшем ірі бөлімшесі болып табылады. Апта 604 800 S 

ретінде анықталады. 

 Эфемерида спутниктер қозғалыс параметрлерін нақтылау болып 

табылады. Альманах деректер, GPS – қабылдағыш «сканерлеуге» негізінде 

аспан және ол спутниктік эфемериды деректерді жаңарту алған. 

Бір GPS – навигатор координаттарын анықтайды қалай түсіну үшін, сіз 

жерсеріктер қозғалыс координат жүйесінде туралы түсінік және түпкі 

пайдаланушылардың координаталарын анықтау керек. Орталығы бақылаушы 

жері сәйкес келеді, сондықтан жер бетіндегі бақылаушы ұшаққа жобаланған 

аспан саласын, елестету мүмкін. Ол GPS-навигатор осы проекциясы болып 

табылады пайдаланушы серігін (2.3 сурет) болжалды орнын көрсетеді. 

 

 
 

2.3 сурет – Ақпараттық экранды навигатор туралы спутниктер жері қайраткері 

 

 (GPS-навигатор экран сурет) көруге болады ретінде көрініс ішінде 

спутниктері тоғыз болып табылады. Шындығында проекциялары спутниктері 

сала сегіз артық емес көруге болады және сигналдар төрт алты максимум 

қабылданады. Серіктік нөмірлерге толтырылады жолағы қабылдау сапасын 

бағалау сигналдарды тұрақты қабылдау, және баған биіктігін көрсетеді. GPS-

навигатор жерсеріктен ақпарат алу үшін бастайды уақытта, оның саны 

бойынша толтырылған  жоқ. Орбитаға шығаруға параметрлерін нақтылау 

және пайдаланушы координаттар тікелей төлем бар, оның негізінде деректер 

сатып алу басында оған астам. 

 Бұл спутниктік жүйелер мен спутник орбитаға параметрлерін жердің 

массасының орталығына қатысты есептеледі. Отандық GPS-навигаторлар бір 

координаттар жүйесін, азаматтық авиация жүйесінің, WGS-84 ең танымал 

пайдаланылады. 

 Бір спутнигін (№1), кеңістікте электромагниттік сигналдарды белгілі 

таралу жылдамдығы (300,000 км/сек) келетін сигнал қатысуымен және сигнал 

GPS-қабылдағышына спутник келді, оның барысында уақыт, ол локус табу 
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сигнал қабылдағышын есептеу үшін мүмкін болды (ол серігі серігін 

орталығында орналасқан қабылдағышқа) үшін қашықтыққа тең радиусы бар 

сала болады. 

 GPS-навигатор, екінші жер серігін сигналдарды қабылдайды бастады 

болса, онда бірінші жағдайда, сала №2 спутник айналасында салынды. GPS-

қабылдағыш бірден екі салалары бойынша болуы керек болғандықтан, біз 

қазір екі салалардағы қиылысуы салу. Соның нәтижесінде шеңбердің әрбір 

нүкте кеңістігінде алушының орналасқан жері болуы мүмкін. 

 Соңында, қабылдағыш спутниктік №3 сигнал таңдайды, кезде басқа 

алаңдарын салып, шеңбер бар қиылысында, ол бізге екі ұпай береді. Осы 

сәттердің бірі, әдетте өте екіталай орны болып табылады және алгоритмі 

есептеу, ол алынып ендік және бойлық нәтижеге жету. 

  Бірақ электромагниттік толқындардың таралу жылдамдығы үлкен 

ескере отырып, секунд мыңыншы есептеулерде қате серігін дейін қашықтыққа 

есептеу өте күрделі қателер әкелуі, одан кейін құрылыс саласында және 

координаттарын анықтау болады. Осылайша, біз бір маңызды енгізуі алды, 

дұрыс позициялау төртінші спутниктік қажет арналған. Қабылдағыштың үш 

саласын құру кейін уақыт кідіріспен айлалы бастайды. Жаңа өрістер салынуда 

қабылдағыш уақыт әрбір жаңа алмасуынан, үшбұрыштың «бұлыңғырлық» 

қиылысу нүктесі. Бұл салалардағы қиылысатын және белгілі бір 

ықтималдықпен GPS – қабылдағыш орналасуы үшбұрышты облысының кез 

келген нүктесінде болуы мүмкін енді бар болып табылады. Содан кейін уақыт 

өзгерістер сондай-ақ ұзақ барлық үш салалар бір нүктесінде қиылысатын 

қайтадан ретінде жалғастырады. Біз өте дәл координаттарын алуға көп 

спутниктері жақсы, біз позициялау дәлдігі бойынша артпақ уақытын реттеуге 

болады, штурман «бөлімін қараңыз». Төртінші жер серігін қатысуымен деп 

аталатын 3D – шарлауды басталады, және біз теңіз деңгейінен биіктігін , 

бетіндегі қозғалыс жылдамдығы және тік қозғалыс жылдамдығын анықтау 

үшін алады. 

 Дәлдік биттік. (Шектелген қол Selective Availability) режим жүйесін 

жасағанда ол арнайы деп аталатын S/A жүргізіледі. Бұл режим GPS 

пайдаланып орынды анықтау кезінде ықтимал жау тактикалық 

артықшылығын алдын алу үшін арналған. 

 Бұл режимде жұмыс істеу принципі жасанды сәйкессіздігі спутниктік 

сағатты және қабылдағыш болып табылады. Сондықтан, тіпті жақсы қабылдау 

бірнеше жерсеріктер сигналдарды дәлдігі 100 метр аспады. 

 Алайда, 2000 жылы, бұл режим күшін жойды, және ресми дәлірек 

координаталарын анықтауға мүмкіндік береді GPS жүйесі болды. Әдетте, 20 - 

30 метр дәлдігін көрсетеді. Арнайы кейінгі өңдеу алгоритмдерін қолдана 

отырып болса, дәлдігі бірнеше миллиметр дейін өсті, бірақ геодезиялық 

жүйені істей алады болады. Мұндай жүйелердің жұмыс істеу үшін сертификат 

және қарар қажет, сондай – ақ олардың құны он есе отандық штурмандар 

құнын асады. Орналасқан жерді анықтау дәлдігі қатты өлшеу рәсімін орындау 

кезінде қателер әсер етеді. Осы қателердің сипаты әр түрлі болып табылады: 
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  -дәл мерзімдері шамамен 1 метр қатені енгізеді; 

 -байланыс спутниктерінің орбиталарын қате есептеу (дәлірек 

Эфемерида). Шамамен 1 метр қатені енгізеді; 

 -ионосфералық сигнал кешіктіру дейін 10 метр қатені енгізеді; 

  -биік ғимараттар және басқа да объектілердің дейін 2 метр қатені 

енгізеді; 

 -спутниктердің геометриялық ұйымдастыру. 

 2.1 GPS жұмыстарының принциптері  

 GPS – навигатор – бір пакетте қабылдағыш және компьютер 

қабылдағыш орбитада берілетін спутник сигналдарды қабылдайды және 

компьютерлік сигналы кодтан және қабылдағыш орнын анықтайды. GPS 

дамыған және айырбас ТРАНЗИТТІК навигациялық жүйесіндегі АҚШ әскери 

іске қосылды. Бірінші спутниктік 1978 жылы іске қосылды. 1983 жылға дейін, 

жүйе ғана әскери пайдаланылды. Барлық модельдердің экранына егер 

ағымдағы орныңыз көрсетіледі, құрылғы бар, онда нүктесінің географиялық 

координаттары, жол қашықтығы саяхат және белгіленген. «Навигациялық» 

бетінде, көрсеткі қозғалыс бағытына пайда болады. Ал барлық модельдер 

координаттарын сақтауға арналған, ол біраз уақыт түймесін басып тұрыңыз 

үшін жеткілікті болып табылады. Сондай – ақ, ол негізгі мәзірі арқылы жүзеге 

асырылуы мүмкін. Тіпті GPS навигатор тәсілдері мен бағыттар бар. Жолы 

(трек) - бұл «ізі», сіздің ағымдағы жолы. еске әдепкі (зауыттық параметрлер) 

жазылған құралы. Егер қажет болса, сіз ажыратуға болады. Rout - мақсатты 

тармаққа алға жолы. Құрылғы бағыты және (артқы трек режимінде) жолы 

ретінде, навигация режимінде жүргізуге болады. Маршрут құрылғы енеді, 

содан кейін компьютерде салынған болуы мүмкін. Ол сондай-ақ құрал тікелей 

салынған болуы мүмкін. Trackback режимі навигация режимінде құрылғы 

жүрілген қашықтық дәл апарады онда онда режим. Бет «шарлау» көрсеткі 

кезектесіп көрсетеді. Барлық құрылғылар ұшақтың координаты, бірақ тік 

координаталарын ғана емес анықтайды. Сонымен қатар жер теориялық 

геометриялық фигура жоғары көтеріледі. Анықтау үшін теңіз деңгейінен 

немесе басқа беткі барометрлік биіктік өлшегіштің жоғарыда нақты биіктігі 3 

дейін биіктігін анықтауға мүмкіндік береді, ол қолданылады. Кіріктірілген 

барометрлік биіктік өлшегіштің Map76S, map60CS, eTrexSummit үлгілерде 

eTrexVista қол жетімді, балықшылар емес биіктігі үшін Map76CS eTrexVista C 

маңызды болып табылады, және кестесі қысым өзгерген бірлікте болуы. 

навигация режимінде болғанда немесе құрылғыдағы карталарды 

визуализацияланған компьютерлік бағытын есептеу және шарлау ғана нүкте 

қозғалысының бағытын көрсетеді. Кейде ол жерге немесе картадан тұрған 

бағыттау қажет. Бұл әрекетті орындау үшін, кірістірілген электрондық компас 

бар. Ол (GEKO 101 басқа) eTrexSummit, eTrexVista, GPSMap76S, map60CS, 

Map76CS eTrexVista S.Tak бірдей барлық модельдер COM-портына және 

ағымдағы модельдер арқылы және USB арқылы компьютерге қосылу 

мүмкіндігі бар үлгілерде қол жетімді. Бұл байланыстырғыш ағымдағы орынды 
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анықтау үшін пайдаланылатын, сондай-ақ кіріс-шығыс туралы ақпарат 

(тректер ұпай және бағыттар) болуы мүмкін. 

 2.2 GPS транспорттық технологиясы 

 Көптеген компаниялар ерте ме, кеш тікелей техниканы пайдалану 

қызметкерлердің теріс пайдалану проблемасына тап, Тасымалдаулармен 

айналысатын. Бұл «отын өрік» пен «Сол рейстер» және «PostScript жол». Осы 

және басқа да көптеген мәселелерді Барлық (көлік схемаларын нақты уақытта 

оңтайландыру бақылау көлік құралының қозғалысы көлiк құралының жан-

жақты деректер жасау) мониторинг жүйесі GPS негізінде шешеді . 

 Black_box және Black_box-GSM GPS жаһандық позициялау жүйесі 

пайдаланып тасымалдау басқару және басқа да жылжымалы объектілер 

бойынша тапсырмаларымен шешуге қабілетті жүйесін мониторинг 

жылжымалы нысандар, бір функционалды толық бөлімшесі болып табылады. 

 2.2.1. Black_box жүйесі көлік құралы датчиктерден түрлі ақпаратты 

жазады жүйесі «қара жәшігі», және көлік құралының бортында орнатылған 

GPS-модуль арқылы спутниктер алынған объектінің орналасқан жері туралы 

ақпаратты принципін негізі. 

  GPS модулі жүйесінде пайдаланылатын жоғары сапалы SiRFstarIII 

чипсет негізінде жүргізіледі және көрініс сигналдарды (оның 20 - арналы 

қабылдағышы 158 дБм өте жақсы сезімталдығы бар) бастап пайдалануға 

болады, көлік құралының ішіндегі кейінгі GPS антенна кейбір жағдайларда 

береді. GPS модулі төмен тұтыну қуаты – 70 мА дейін; «Ыстық старт» - 1, 

«суық старт», ал - 45 Black_box 0,05 V өлшеу дәлдiгi 0-ден 40 ауқымының 

өлшем 10 – биттік АЦП алты аналогтық кірулер, және 300 мА дейін 

токтарының үшін арналған алты цифрлық кіру, екі 16-биттік импульстік 

есептеуіш және екі бақылау шығу, ерекшеліктері. Кең кернеу мен жоғары 

өлшеу дәлдігі жай көлік Black_box датчиктерден (отын калибрлі, тахометр, 

қозғалтқыш май қысымы, температура салқындату сұйықтарын, тұтану 

қосқыш), сондай-ақ қосымша дизель отыны ағым датчигін және т.б. құру 

қосуға болады. 

 Бұл жылжымалы нысандар басқаруға байланысты кез келген 

проблеманы мүмкіндік береді және бір көлік құралынан паркі бірнеше жүз 

көліктері үшін пайдаланылады. Құрылғының жады сыйымдылығы 10 

аралықпен деректер пакетін қалыптастыру сіз 20 күн деректерді жазуға 

мүмкіндік береді, жаңа деректер көне өшірілудің, жад құрылғысы толық 

толтыру кейін «үйірмесінің» жазылады. RS – 232 портына болуы сіз 

айтарлықтай оның функционалдық кеңейтуге мүмкіндік береді, сондай – ақ 

диагностика және конфигурациясы болады. Black_box автономды электр 

қуаты бар Li – батарея сыйымдылығы 1,2 - сағатқа, диспетчер компьютерде 

қадағалау сайттардан ақпарат берудің 48 сағатқа дейін борттық электр 

шығынмен автономиялы жүйелік флэш карточкалар көмегімен қолмен жүзеге 

асырылады. Тұрғын үй Black_box құрылғы алюминийден жасалған, ол қазіргі 

заманғы дизайн және мөлшерде аз болады. 
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Мынадай пакеттері кіреді: Black_box, (автокөліктің жүйесіне қосылу 

үшін), сыртқы GPS – антенна, электрмонтаждық жинағын, (деректер флеш), 

ол арқылы оқырман ұзартқыш кабелі картаға беріледі.    

 

 
 

 2.4 сурет – Операциялық принципі Black_box жүйесі 

 

 Мұндай жүйе, көлік құралының жазбалар датчиктерден деректерді, 

сондай – ақ, белгілі бір уақыт аралығымен объектінің орналасқан жері мен 

жылдамдығына туралы ақпарат орнатылған. Қолмен флеш картасын 

пайдаланылады. Бұл деректер клиенттік бағдарламалық қамтамасыз етуді 

пайдалану талдау үшін қол жетімді болады, онда компьютерлік контроллер 

беріледі. 

 2.2.2. Black_box GSM жүйесі  Black_box GSM жаңа буын кіріктірілген 

GSM/GPRS шағын модулімен функционалдық Black_box негізінде 

қалыптасады, көлік құралының жүйесін бақылау үшін толық шешім болып 

табылады. Бұл жүйе GPRS арқылы алдын ала анықталған аралығымен «нақты 

уақыт» атты байқау объектісі туралы мәліметтер береді. Көлік құралы 

орнатылған Black_box-GSM деректер пакеттері жеткізуші компания 

серверінде немесе клиент серверге желі арқылы беріледі. GSM/GPRS модуль 

желі ақпарат алмасуды жеңілдетуге мүмкіндік беретін кірістірілген стек 

TCP/IP хаттама бар. Бұл модуль GSM желісі жиілігі 900/1800/1900 МГц 

жұмыс істейді. Ол үш режимдерде деректерді беруді қолдайды: 

 - GSM/GPRS – Интернет арқылы сервер TC/IP деректерді беруге 

мүмкіндік береді;  

 - GSM/ДК – 9600 бит/с модем бақылау кеңсеге деректерді тікелей 

жіберуге мүмкіндік береді, сондай-ақ аппараттық конфигурациясын өндіруге 

боады;  

 -  GSM / SMS – қашықтан конфигурациялық ұялы телефон аксессуарлар 

шығаруды мүмкіндік береді. 
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 Сонымен қатар, флэш картасын пайдаланып емес, автоматты 

«қолмен» берген ақпаратты қабылдау – ақпарат сақтық әдісі ретінде 

пайдаланылады немесе ұялы байланыс қол жетімсіз бағыттар бойынша 

болады. Black_box GSM өзін – өзі қамтылған электр қуаты бар. Li – батарея 

сыйымдылығы 1,2 – сағатқа, 24 сағатқа дейін тұрғын үй Black_box GSM 

құрылғы алюминийден жасалған, ол қазіргі заманғы дизайн және мөлшерде аз 

жүйесі бортында электр шығынмен дербес жұмыс істеуге мүмкіндік береді. 

Мынадай пакеттері кіреді: Black_box-GSM (автокөліктің жүйесіне қосылу 

үшін) кабельдер сыртқы GPS-антенна, сыртқы GSM-антеннаны, жиынтығы 

бар. 2.5 сурет схемалық Black_box - GSM жүйесі операциялық принципін 

көрсетеді. Бұл жүйе, көлік құралының, жазбалар датчиктерден деректерді, 

сондай – ақ, белгілі бір уақыт аралығымен объектінің орналасқан жері мен 

жылдамдығына туралы ақпарат орнатылған. GSM / GPRS модуль арқылы 

GPRS арнада бұл ақпаратта олар қол жетімді болады, содан кейін серверден 

(деректерді алған уақыты әр құрылғы үшін анықталады), содан кейін клиент 

бағдарламалық құралын пайдаланып желіден диспетчерлік (нақты уақыт көлік 

ұстанымын) деректер алады және талдау үшін серверге беріледі. 

 

 
 

2.5 сурет – Жұмыс принципі Black_box-GSM жүйесі 

 

 2.1 кесте тізімдері құрылғылардың сипаттамалары және Black_box 

Black_box-GSM. 
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2.1 кесте – Техникалық сипаттамалары  

Техникалық сипаттама 

Қорек кернеуі, В 9-36 

Координаттарын анықтау дәлдігін, м До 5 

Ұпай саны еске  сақталған 180000 

Бар пакет қалыптастыру аралығы с 1-50 

Қосылатын модульдері мен ажыратқыштар 

 

Аналогтық кірулер саны 6 

Сандық кіріс саны 6 

Серпін санауыш 2 саны 2 

Бақылау кірістері саны 2 

Жұмыс температурасы ◦С -40..+50 

Black_box антенна Пайдалану ұзақтығы, ч 48 

Black_box-GS антенна Операциялық уақыт ч 24 

Black_box құрылғы мөлшері, мм 70*75*29 

  

Сервер бағдарламалық және клиенттік бағдарламалық қамтамасыз етеді 

және екі бөліктен тұрады жабдықтар пайдаланылатын бағдарламалық пакет 

CarControl, оның жұмыс істеуі үшін пайдаланылады . 

 2.2.3 Сервердегі бағдарламалық жасаудың сипаттамасы. Сервер 

бағдарламалық қамтамасыз етеді және алуға, сақтауға мүмкіндік береді: 

 - TCP/IP-ның арнайы сервер порттарда ұялы сайттар келіп түсетін 

мәліметтерді; 

 - Деректер GSM – терминал пайдаланып GSM / ОДК режимінде ұялы 

объектілерді түсетін, сондай-ақ бұрын компьютерлер басқару орталықтары 

бойынша жылжымалы нысандар серверге қабылдап  жібереді. 

 Бір серверде кейін порт 100 жылжымалы құралдарды туралы ақпарат 

алуға болады. бір порты арқылы серверге деректерді тасымалдауға болады, 

компьютерлер диспетчерлік орталықтарының ең көп саны – 50, серверге 

жеткізілетін деректер және т.б. көлік құралдарындағы бағыты, жылдамдығы, 

датчик деректер, екі туралы ақпаратты қамтиды, және т.б. көлік құралдарын 

жерде үшін нақты уақыт және дабыл оқиғалар болады. 

  Деректер беру қол деректерді қабылдап, адамның (пайдаланушы аты 

мен құпия сөз) олардың бағдарламалық қамтамасыз қысу және 

идентификациялау жүзеге асырылады. 

 Сервер бағдарламалық қашықтан бір сервер порт 100 жылжымалы 

құралдарды туралы ақпарат алуға болады және орындауға мүмкіндік береді.  

 Бір порты арқылы серверге деректерді тасымалдауға болады, 

компьютерлер диспетчерлік орталықтарының ең көп саны - 50 серверге 

жеткізілетін деректер және т.б. көлік құралдарындағы бағыты, жылдамдығы, 

датчик деректер, екі туралы ақпаратты қамтиды, және т.б. көлік құралдарын 

жерде үшін нақты уақыт және дабыл оқиғалары болады. 
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  Беру кезінде олардың деректер пайдаланып қысу бағдарламалық 

қамтамасыз ету және қол деректерді қабылдап адамның жеке басын 

куәландыратын (пайдаланушы аты мен құпия сөз) жабдықтар қолмен 

терминал және толық әкімшілік сервер деректер базасын жүзеге асырады. 

 2.2.4  Клиенттік бағдарламалық қамтамасыз ету сипаттамасы. Клиент 

бағдарламалық қамтамасыз ету, сіз мүмкіндік береді: 

 Толық телеметрия ақпарат (жылдамдығы деректер, датчик деректер, 

т.б.), сондай-ақ нақты уақыт режимінде ұялы объектілерді орналасқан жері 

туралы деректер түскен маршрут саяхат көлік құралына серверден деректерді 

алу;  

 Пайдаланушының жергілікті компьютерде деректерді сақтау үшін;  

 Деректер флэш карталары арқылы мобильді объектілерді «қолмен» 

алынған серверге жiбередi; ГАЖ (географиялық ақпараттық жүйе) пайдалану 

арқылы нақты уақыт режимінде ұялы нысандар мониторинг және бақылау 

қызметінің бақылау мұнараларын ұйымдастырады; 

 Таңдалған уақыт аралығына суреттер Map алынатын, көлік құралдарын 

бағдарларды қарау; 

 Анимация түрінде көлік құралдарының бағдарларды қарау; 

 Әр түрлі бағдарламаларда уақыт таңдалған мерзімде бағыты бойынша 

толық есеп: Microsoft Excel, Open Office, HTML есеп алдын ала орнатылған 

негізделген және міндетті негізгі параметрлерін және одан да көп күрделі 

міндеттерді шешу үшін есептелген параметрлері екеуі де бар жасалады; 

 Саяхат уақыт немесе қашықтықта салыстырғанда графиктер  

телеметриялық ақпаратты бейнелеу; 

 Олардың нақты қажеттіліктеріне тұтынушы деректер базасын және 

конфигурациясы басқаруды енгізуге болады; 

 Жалпы деректер базасымен жұмыс істейтін, бағдарламалық қамтамасыз 

ету басқару орталығының бірнеше режимін енгізу. 

 Жүйені қадағалау негізінде GPS арнайы кешені кәсіпорындары үшін 

2003 жылы әзірленді, содан кейін бірнеше жыл бойы ірі компаниялар 

сыналды.  

 Бұл жүйе барлық жүктерді көліктің түрлері, жолаушылар көлігі, шағын 

қайықтар және басқа да жылжымалы объектілер пайдалануға болады және 

қазіргі уақытта ол жүйесіне мониторинг көлік құралдарын пайдалануға ең 

сенімді және қымбат емес спутниктік көліктерді бақылау жүйесі қазір кеңінен 

жеткізу қызметтері, жол шаруашылығы, жолаушылар көлігі, құрылыс 

компаниялары және басқа да кәсіпорындардың саласындағы көлік 

компаниялары қолданылады. 

 Көлік GPS – бақылау жүйесі мынадай міндеттер: 

 Мониторинг диспетчерлерді қажеттіліктері үшін нақты уақыттағы көлік 

құралының ағымдағы жағдайын, бағыты мен жылдамдығы қадағалау кіреді; 

 Қашықтықта қамтылған және уақтылы өту үшін қажетті отын тұтыну 

шоты, көрсетілген нүктеге тауарларды жеткізу автоматты есепке алу GPS 

пайдалана TMS жүйелер және т.б. ЖЖМ есепке алу, күшін жою; 
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    Тиісті жоспарлау пәні бойынша жүргізушілерді жақсартуға көлік 

құралының нақты бағдарды басқаруға болады; 

 Қауіпсіздік: координаттар білімді тез ақаусыз көлiк құралының ішіне 

ұрланған немесе табуға мүмкіндік береді. 

 Екеуі шешу үшін спутниктік навигациялық жүйелер кеңінен 

пайдалану қолданбалы және ғылыми мәселелер, ғылым және технология 

дамудың бірінші кезекке осы үрдіс дами және жетілдіру жалғастырады, 

қорытындыға әкеледі тұр ұғымдардың осы жүйенің қолдануға болады. 

 Бұл GPS навигациялық нарық көлемі расталады. түрлі сарапшылар, 

статистика және әлемнің нақты мемлекеттің қайшы сметалар мен 

болжамдардың қарамастан 40% жылдық өсімі құрылғыларды дейін ұсынамыз, 

бұл үрдіс алдағы бес жылда жалғасатын болады. 

 Бағдарламалық қамтамасыз ету компаниялардың бүгін үшін тиісті 

оқиғалар бір жүйесі құрылғылар болып табылмайтын, назарға ресейлік 

ГЛОНАСС жүйесін және еуропалық ГАЛИЛЕО даму перспективаларын 

ескере отырып, американдық навигация жүйесін, сондай-ақ шешімдер 

қабыданды. 
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3 Техникалық есептеу бөлімі  

3.1 Есептік және таңдау негіздемесі бойынша жол арқылы жүктерді 

тасымалдау арқылы бәсекеге қабілетті жүйесі 

 Қазіргі заманғы спутниктік радионавигациялық ГЛОНАСС / GPS 

жүйелері пайдаланушы туралы 10сағат 15мин дәлдікпен координаталарын 

анықтауға мүмкіндік береді. Белгілі бір маршрут өтетін кезде навигациялық 

анықтамалар көлік құралдарын дұрыстығы үшін талаптарға жауап береді. 

Қолданыстағы жер негізделген және спутниктік жүйелерді (дәлдік, болуы, 

тұтастығы) жоғарыда баяндалған талаптарға ешқайсысы риза емес, сондай –  

ақ, дифференциалдық спутниктік навигация әдістерін пайдалана отырып, 

навигациялық анықтау дәлдігі бірдей талаптар орындау керек. 

 CPHC дифференциалды режимі кем дегенде екі жерсерік 

қабылдағыштарын немесе қабылдағыштар метр (ПИ)  талап етеді. Мысалы 

ПИ1 (бақылау және түзету станциялары) және ПИ2 (тұтынушылардың) ұпай 1 

және 2 кеңістікте орналасқан және де  ПИ1 геодезиясы кординаталық 

жүйесіне байланыстырылған. Өлшенген ПИ арасындағы айырмашылығы және 

есептелген мәндер онда жалған қашықтық «көрінетін» ғарыштық 

аппараттардың (ҒА) ауытқиды, сондай – ақ жалған деректер сілтеме (LPD) 

тиісті жылдамдықтарын арасындағы айырмашылық, дифференциалдық 

түзетулер ПИ2 түрінде беріледі, онда өлшенген  PI2 жалған қашықтықта (PD)  

жалған жылдамдығы ауытқиды және шегеріледі. Қате анықтау кеңістіктегі 

және уақыт сәл өзгеріп отыруы ПД болса, түзетулермен олар шын мәнінде, 

LPD арқылы жүзеге асырылады. Көлік келу жүйесін жағдайда, шағын жұмыс 

ауданы  ПД қателер дифференциалды режимінде (ДР) дерлік тұрақты және 

тиімді пайдалану жоғары болуы керек. 

 DR көлік жүйесін пайдалану перспективалық опция жалған спутникті 

(ЖС) пайдалана отырып, дифференциалдық режимде жүзеге нұсқасы келуі 

болып табылады. 

 Жалған спутниктік – бұл басқару – сол сигнал дәл жүйесін үйлестіру, 

қабылданған байланған ҰКО және геодезия шығаратын станцияны реттейді. 

Осы сигнал кезде көлік құралының, сондай – ақ одан жалған – диапазоны 

өлшеу жасалуы мүмкін. Осылайша, жалған жерсеріктік пайдалану 

дифференциалды түзету, қосымша сенімділігі жоғары шарлау анықтамалық 

нүктесін қабылдау қосымша тұтынушы үшін қамтамасыз етеді. 

 Жалған спутниктер болуы салдарынан көлік құралдарына пайда болады, 

3 сағатта 4 рет  көлденең жазықтықта таңғы 6 сағатта 8 рет  тік жазықтықта, 

төменгі жарты шарда орналасқан көп радио сурет ауданын радионавигация 

нүктесін геометриялық фактордың мәні азайтуға болады. ПС пайдаланған 

кезде бұл жағдай айтарлықтай қатені азайтады. 
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Негізгі сипаттамалары MLS жер жабдықтар: 

- жұмыс арналар саны – 200 

- жабдық үшін жиілік диапазоны, МГц: 

- азимутальдік және бұрыштық – 5031,0 5090,7; 

- алыс өлшегіш – 960 - 1213; 

- әрекет ету аймағы: 

- азимут бойынша ± 62; 

- бұрыш бойынша орын – 0,9 – 2; 0 

- қашықтығы бойынша – 37; 

- қайта кері Азимут ± 42 ; 

- қашықтығы бойынша пайдалану кезіндегі кері  

азимут, км – 9.3; 

- координаталарын анықтау дәлдігі: 

- азимут бойынша – 0.076 °; 

- бұрыш бойынша орын – 0.131 °; 

- қашықтығы бойынша – 30 м 

 Екеуі нұсқаларын жабдықтар заманғы элементтік базасында барлық 

кіші стандартталған құрылғыларды пайдалана отырып, модульдік негізде 

жүзеге асырылады. Пайдаланылатын антеннасы азимут жабдықтар 

электронды сканерлеу массив антенналар кезең – кезеңмен 1 немесе 2° 

көлденең жазықтықта антенна нұсқалары сәулесінің ені 1° бағытталған 

диаграммалардың ені тік жазықтықта сәуленің қалыптастыруды қамтамасыз 

ету, электрондық сканерлеу фазаланған антенналарды пайдаланылатын екеуі 

гониаметрлік жабдықтар өзгертеді. Жабдықтардың сенімділігі жұмыс кезінде 

жоғары базалық құрылғылар мен терең үздіксіз мониторинг жалдануы 

қамтамасыз етті. 

 3.1.1 Дифференциалдық жүйенің  құрылымы. Дифференциалдық 

тазарту жүйесі аппараттық бір қатар сөздермен толықтырылсын іске асыру 

үшін, жиынтығы функционалдық ішкі жүйесі SRNS толықтырулар ретінде 

қарастыруға болады. Бұл дифференциалды ішкі жүйесі (DSS) жалпы, оның 

стандартты режимде жүйесінің жұмысына әсер, бірақ дифференциалдық 

режимде жұмыс істеу үшін қажетті болса, пайдаланушы жылжыту 

мүмкіндігін береді емес. 

 Дифференциалдық – дифференциалдық әдісін негізі әдісін атын берді 

және үлгілерін арасындағы айырма қалыптастыру негізінде жүзеге асырылады. 

DPS құрылымы операциялық ҰКО стандартты режимде шарлау мен уақыты 

қолдау (НВО) орындау үшін тұтынушы таңдалған, 4 суретте  көркемделген. 
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3.1 сурет – Дифференциалдық кіші құрылымы 

 

 Шын мәнінде DPS жер бақылау және түзету станциясы (ОКҚ) және 

қосымша борттық құрылғы пайдаланушы құралы. 

 ҚОК орналастырылған: 

 -пайдаланушы жабдықтар ең дәл навигациялық мен уақыты қолдау 

қамтамасыз ету үшін кездейсоқ қателіктерді өлшеу және сүзу жинақтау 

нәтижесінде қабілетті (PA) жүйесі, (НВО); 

 -шапер түзету ақпарат (CI), қате түзетуді және CI бір жақтауын 

қалыптастыру есептейді; 

 - CI таратқыш   

 - автокөлік орналастырылған : 

 - CI қабылдау жабдықтар; 

 - стандартты ЗС  CI енгізу құрылғысы . 

   Антенна AP бір геодезиялық дәлдікпен жерге байланысты ҚОК ілінеді. 

Стандартты режимде тест көлік құралының дифференциалдық режимінде 

автоматты түрде өзгерістер мен толықтырулар енгізу жіберілген кластер 

идентификатор көмегімен реттеуге болады .  

 Мен құрылыс құнын талап етпейді және дискіден жақын ғимаратында 

орналасқан  жабдықтарды, кіріс электр және байланыс желілерін ұсынамыз. 

 3.1.2 Жалған спутниктік жабдықтар. Қазіргі уақытта, біздің елімізде 

және шетелде көрінісін анықтау бойынша теориялық зерттеулер көп 

мөлшерде жинақталған. Көптеген ұсыныстар 2 әзірлеу және пайдалану;  Көлік 

құралдары маршрут қадағалауға спутниктік навигация технологиясын іске 

асыру үшін ұйымдастырушылық және техникалық және құқықтық іс-шаралар 

өткізді. Елеулі жұмыстар дамыту навигация және тасымалдау үшін 

пайдалануға байланысты емес, барлық проблемалар қамтиды. Осы 

жағдайларда бар (эксперименттік) ұшқыш нақты құру ПС үлгілері болып 

табылады және практикалық жұмыс жалған спутниктік технологияларды 

жүзеге асыратын. 
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 Жалған спутниктер дамытуға проблема EMC CX навигациялық 

жабдықтар мен навигациялық сигнал таратқышты (ПНС) PS бар. Қабылдағыш 

антенна және таратқыш антеннамен KKS С.С. жақын және бір жиілік 

диапазонында жұмыс болғандықтан, PNC қосалқы станция кедергі 

навигациялық жабдық KKS сигнал болады. Сигналдарын PNC қосалқы 

станция жолын кесу шарлау қабылдағыш анықтамалық қабылдағыш С.С. 

арнайы белгі сүзгілерді пайдаланып, 30 - 50 м, бағытталған антенналар және 

қосымша сіңіргіш экрандар пайдалануға болады. Бұл мәселені шешу үшін, сіз 

шамамен қашықтықта сәуле қабылдағыш және кеңістік бөлу қолдануға 

болады. Осының бәрі қосымша материалдық және еңбек шығындарының 

әкелуі,  ДК құнын ұлғайтуға мүмкіндік береді. 

 Қосымша перспективалы шешім PS дабыл болуы мүмкін 

ГЛОНАСС/GPS операциялық жиілік диапазонында емес. Мысалы, сіз сондай 

– ақ /3/ шарлау 9G Gts арналған Қазақстан Республикасының аумағына 

есептеу үшін қолайлы болып табылатын, Ресей Федерациясының 

радиобайланыс регламентіне сәйкес, өткізу мүмкіндігін пайдалануға болады. 

 ПС сигнал үшін осы ауқымын пайдаланған кезде PS таратқышты кез 

келген навигациялық жабдық KKS үшін немесе сигналдар ҰКО алады, 

навигациялық жабдықтарға арналған ECDIS кедергі болмайды. 

Ол қазіргі кезеңдегі С.С. прототипін құру практикалық мәселе отандық 

кәсіпорындар/даңғылдары КҚТК - 23 және КҚТК - 30 дайындаушы 

стандартты жабдықтарды пайдалана отырып шешуге болады деп атап өткен 

жөн. 

 ГЛОНАСС/GPS жиілікте дифференциалды түзету таратушы үлгісі блок 

диаграммада көрсетілгендей мынадай негізгі компоненттерді қамтуы мүмкін: 

ГЛОНАСС және GPS де сигналдарын пайдаланатын, навигация қабылдағыш 

MRK - 23C, MRK - 23C бақылау және түзету жабдықтар  ретінде қызмет етеді. 

ГЛОНАСС сигналдарын пайдаланатын RTOs 16 - арналы шарлау қабылдағыш, 

GPS ( радиотехника ғылыми-зерттеу институтының, ҮЕҰ PM әзірлеушілер, 

ФМУК «RPC» Радио) жерсеріктен сигналдар бір мезгілде қабылдау және 

өңдеу қамтамасыз етеді, (тасымалдаушының кезеңін өлшеу үшін 

қолданылады) жалған жоғары дәлдіктегі ГЛОНАСС және / немесе GPS 

өлшеуге береді; 

 Рөлдік MRK – 3 симулятор шарлау сигнал (INS), радиотехника, 

навигациялық хабарламада дифференциалдық түзету қалыптастыру және беру 

тұрғысынан қайта қаралған. ФМУК радио, ғылыми-зерттеу институты 

орындайды және навигациялық ГЛОНАСС сигналы және/немесе GPS және 

дифференциалдық түзету қалыптастыру бірлігі; Өнеркәсіптік компьютер; 

Үзіліссіз қоректену көзі. 

 Төмендегідей ҚС құрамдық элементтері өзара іс-қимыл. 

 Сигналдар ҰКО қабылданған MS жоғары дәлдікті уақыты жиілікті 

синхрондау қамтамасыз ету ГЛОНАСС жер серігі мен GPS бастап арнайы 

қабылдау қабілетті қабылдағыш және қайта өңдеу сигналдар болып, 

аппараттық КҚТК – 23C, сондай – ақ, маркасы, тірек уақыт шкаласын 
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жаңғыртуға сигнал және жоғары тұрақты сигнал анықтамалық жиілігі 

қалыптастыру алады. Өлшенген параметрлер ҰКО сигналдар ҰКО өлшенеді. 

PS координаттары PS өз жоғары дәлдікті географиялық координаттар 

салыстырғанда симулятор сигнал MRK-30 беріледі, дифференциалдық түзету 

ΔR шығарады және компьютерге, ішіне сигналдарды алды. Сонымен қатар, 

жоғары дәлдікті уақыты жиілікті синхрондау С RTO - 30, ол RTO FOP - 23C -    

дан жоғары тұрақты сілтемесі жиіліктегі сигналды беріледі. Үздіксіз 

электрмен жабдықтау 3 сағат бұрын өнеркәсіптік қуаты болады, мысалы 

аясында жұмыс істеуін қамтамасыз ету үшін электростанция, станциялық 

жабдықтарда ажырату үшін мүмкіндік береді. 

 Жоғарыда талқыланды стандартты жабдықтарды пайдалана отырып, 

ұсынылған қосалқы станция дизайн прототипі болады. Тек қосымша құрылғы 

бірлігі 9 ГГц және пайданың жиілікке ГЛОНАСС/GPS стандартты сигнал 

тасымалдау үшін арналған, сигнал С.С. жиілігі түрлендіруді және күшейтуді 

блоктауға болады, жиілігі мен пайданың конверсиялау бірлігі жергілікті 

генератордың (D), жиілік түрлендіргіші (инвертор), күшейткіш (болса) және 

күшейткішті (ПА) тұрады. 

 Айтарлықтай стандартты жабдықтарды пайдалана отырып MS іске 

асыру дамыту уақытын, эксперименттік дамыту және СС жүзеге асыру оның 

құнын төмендет. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2 сурет – Болжанатын станциялық жабдықтарда құрамы 
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 3.1.3 Радио сілтеме энергетикалық сипаттамалары. Радио сілтеме 

энергетикалық сипаттамаларын есептеу, белгіленген жағдайларда талдау 

навигациялық жабдық (AVR) деп кіріс түйіндерінің, антенна – фидерлік 

құрылғылар (AFD) және AVR әлеуетті дәлдігі сипаттамаларын бағалау 

қойылатын талаптар анықтамасын қамтамасыз ету үшін қажет. ГЛОНАСС 

және GPS үшін негізгі есептеу қарым – қатынастар бірдей, сондықтан біз тек 

ГЛОНАСС үшін есептеу шектейді. 

 Радио сілтеме жалпылама сипаттамаларын ретінде энергетикалық 

әлеуетін сомасын пайдалануға ыңғайлы болады. Радио сілтеме энергетикалық 

әлеуетін астында  шу электр спектрлік тығыздығы ( сP ) қабылдаушы құрылғы  

шығысынан ( 0N ) сигнал қуатын ПС коэффициенті түсінікті болады. 

 

                                                      0N

P
Q с

.            (3.1) 

 

 РНҚ-ның сенімді анықтау үшін және Q ≥ 35 dBHz қамтамасыз ету үшін 

қажет, олардың сигнал параметрлерін өлшеу . 

 1 есептеу Радио «СС - AVR көлік»: 

 - алынған сигнал қуатын есептеу; 

 төмендегідей шығу AФУ кезінде сигнал қуаты анықталады: 

 

                      
           

дБдопдБспдБпрдБпердБпердБс LLGGPP 
,       (3.2) 

 

 мұндағы: Gпер, Gпр– ППС және АРН күшейту антенна  

  Рпер - ҰКО электр таратқыш, 

  Lсп - еркін кеңістікте басылу, 

  Lдоп - радио сигнал энергиясын қосымша шығындар. 

 

 С.С. таратушы антеннаның таратқыш PS = 1 Вт ( 0 дБВт ) Гайн ( CG ) 3 

дБ тең өтеді. Гайн жұмыс бұрышы ауқымын (0 ... .180 ) қаласында ( CG ) AFD 

AVR жылғы осылайша – шағын бұрыштар AVR BC көріну үшін, біз 3 дБ 

болады. Еркін кеңістікте сигнал әлсіреу білдіру (3.3) сәйкес анықталады . 

 

                                            МГцlgкмlg205,32дБ FRLсп  .        (3.3) 

 

 Жоғарыда айтылғандай, С.С. 9 ГГц жиілігінде сигналдарды шығарады. 

AVR бастап PS дейінгі қашықтық 1-ден 50 км дейін ауытқиды . 

 Есептеулер R = 50 км мәнін пайдаланыңыз. 

 Басқа шығындар, фидер жолы таратқыштың және қабылдағышта 

поляризация шығындарды қабылдайды. Осы шығындардың жалпы құны 1 дБ 

бағаланатын болады. Ол сондай – ақ, 9 ГГц жиілігінде атмосфера жұп тіркелгі 

өшу алынады, әлсіреуі жәйттерді және нысанын өрнек ( 3.2) қосу керек: 
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дБатмдБдопдБспдБпрдБпердБпердБс LLLGGPP 
.       (3.4) 

 

 Атмосфера жұп сигнал қуаты қосалқы өшу есептеу; 

 Есептеу үшін біз жиілік диапазоны F = 5 сағат 15 ГГц қабылдайды . 

 1) білдіру ( 3.4) сәйкес жиілік жауабы (3.3 сурет) қалыпты жағдайлары 

үшін оттегі сигнал қуатын сіңуін есептеу және сюжет . 

 Есептеу «Mathcad» /10/ орындалған модельдеу бағдарламасын 

пайдаланып мәндерін өткізеді. 
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3.3 сурет – Оттегі сипаттамасы сіңіру 
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 0,0164 дБ / км 9 ГГц оттегі сіңіру сомасы. 

 2) сәйкес қалыпты жағдайлары үшін су буының жиілік жауап (3.4 сурет) 

сіңіру сигнал күшін есептеу және ызады . 
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3.4 сурет –  Су буының жиілігі сіңіру сипаттамалары 

 

 9 ГГц су буының сіңіру 0,0051 дБ / км болады. 

 3) атмосфера жұп жалпы сіңіру білдіру ( 3.7 ) сәйкес анықтайды. 

 

                                                  )(1)()(3 fff   ,                    (3.7) 

 
0215,00051,00164,0)(3 f . 

 

 Атмосфералық буларының сіңіру 0,0215 дБ/км болады . 

 Атмосфера жұп жалпы сіңіру жиілігі жауап 3.5 суретте көрсетілген. 
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 3.5 сурет – Атмосферадағы буының жалпы сіңіру 
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 Бос орын және тиісті ең төменгі қуат қосалқы тарату кезінде сигнал 

әлсіреу шарттары ескере отырып AVR көлік сигналы алынса: R=50 км; 

 
  дБ，L

дБсп 5,145))9000lg()50(lg(205,32   

 

Lатм=50·0,025= 1,075 дБ, 

 

 

 

 Шу электр спектрлік тығыздығы есептеу; 

 Қабылдағыш шығу шу кезінде спектрлік шу электр тығыздығының құны 

оның температурасы анықталады: 

 

                                                           TKN Б0 ,                      (3.8) 

 мұндағы N0 - шу қуаттың спектральды тығыздығы , 









Гц

Вт

; 

              КБ - Больцман тұрақтысы ; 

   T  - Жалпы қабылдағыш шу температурасы. 

 




























ГцК

дБВт

ГцК

Вт
KБ 6,2281038,1 23

. 

 

 Кіріс деңгейі төмен – шу күшейткіш (ШКҮ ) негізінен шу анықталады, 

жалпы жалпы қабылдағыш шу температурасы, сыртқы шу температурасы 

сомасы, өз антенна және қабылдағыш шу болады. 

 

                                                      МШУАвн ТTTT  .                             (3.9) 

 

 1) шумдық температура іштегі шумның сыртқы Жер шу болатын шуыл 

( шЗT ) және галактикадан шу ( шГT ) және шу дискретті ғарыштық радио көздері 

( күн, ай ) ( шСT ). 

 2) AРН кіріс AFУ үшін жер шу температурасы есептеу 

 Жер тән шу температурасы тең 300K деп санауға болады. Жер шу 

салдарынан AФУ шу температурасы жалпы шешу Жер бағытында шешім Нам 

AФУ AРН көлік қатынасы ретінде анықталады. Бөлім толық сәулесінің ені
180п  айтуынша AФУ AРН күн болып табылады. Жер бағытталған 

секторы 180з болып табылады. 

.58,141075,115,145330 дБВтPc 
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 Есептеу, ДН АФУ АРН жоқ «сәтсіздік» бар, және жер бағытында CG 

С.С. бағытта бірдей мәні бар делік. Мұндай тік бағытта «сәтсіздік» бар сияқты 

неғұрлым күрделі пішінін, аудандарда таратуын 180 бұрыштары секторында 

антенна пайданы кезде қалыптастыру , бірақ оның жалпы құны іс жүзінде 

өзгеріссіз қалады. Осылайша, жер әсерін бағалау кезінде назарға 180° бұрышы 

секторында өз формасын, оның ішінде ДН АФУ ВС шудың сәтсіздікке алуға 

жаиз емес . 
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 .      (3.10) 

 

 Сонымен қатар жер 100% сәулелену қуаты болып табылады. 

 Тиісінше, бұл жағдайда жердің шу температурасы: 

 
KTшЗ  3003001 . 

 

ДН АФУ АРН жерге бағытталған, сондықтан да біз күннің шу 

температурасын қабылдайды. 

 

КTшС
0 . 

 

 Болжамды ретінде шу ғарышты температурасы тең: 

 
KTшК  0 . 

 

 Антенна кірісінде эквиваленттік Температура қоршаған шу осы 

компоненттерінің барлық сомасы ретінде анықталады: 

 

KT вхвн  30000300_ . 

 

 Шуды тыс антеннасының шығу антенна тиімділігін арқылы аударылады. 

Антенна поляризация, КСВ, антенна сәйкессіздіктен және БТК туындаған 

шығын бар, өйткені антенна тиімділігі 1-ге тең емес. Бұл факторлар 

антеннасының шығуда қоршаған шу деңгейін төмендету. 

 

                                                  потерьизл

изл

RR

R
КПД




.        (3.11) 

 

 Антенна тиімділігі тең 0,9 қабылдайды. Бұл жағдайда: 
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KTвн  2709,0300 . 

 

 3) Шу температурасы қарсылық шығын антеннасы (3.12) антенна 

белсенді шу қарсылық шығындарға байланысты антенна шу температурасын 

иелік, және төмендегідей есептеледі: 

 

                  )1(0 КПДTTА  ,                           (3.12) 

 

мұндағы 0T - физикалық температура антеннасы. 

                           АРН үшін Т0 = 300єК. Бұл жағдайда: 

 
KTА  30)9,01(300 . 

 

 4) Шу температурасы (ШУ) 

              Төмендегідей (ШУ) шу температурасы есептеледі: 

                                                        

01)1( TFTМШУ                                   (3.13) 

 

 F – коэффициент үшін қазіргі заманғы  үлгілері 1,4 ретінде екенін  шу 

температурасы алынуы мүмкін. Сондай-ақ жалпы шу суретті шот шу ескере 

отырып және 1,6 тең радио жолы шығындарды қабылдайды; 

 01Т  – Қабылдағыш дене температурасы. 300K қабылдауға орнатылған 

температура мәні. 

 Сонда:   

 
KTМШУ  180300)16,1( . 

 

 Энергетикалық әлеуетін есептеу. 

 Жалпы қабылдағыш шу температурасы: 

 
дБКKT 2748018030270  . 

 

 Бұл жағдайда , шу қуаттың спектральды тығыздығы болар еді: 

 









 

Гц

дБВт
N 6,201276,2284801038,1 23

0

. 

 

 Болуға энергетикалық әлеуеті құнының нәтижесінде есептеу R=50 км: 

 
  дБГц02,606,20158,141Q  . 
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 РНҚ және Q ≥ 35 dBHz қамтамасыз ету үшін қажет, олардың сигнал 

параметрлерін өлшеу анықтау үшін сенімді болсақ, мән шартты 

қанағаттандырады. 

 1 есептеу өлшеу қателер және жалған НКА және ПС 

 Шарлау алушыларға жалған ауқымын өлшеу эталондық сигналдар 

белгілі бір сомаға Т - ға кешіктірілді ҒЗЖ көшірмесі кіріс сигналдарын 

пайдаланылады, онда коррелятора, жүзеге асырады. Коррелятора туралы 

дискриминатор арна қадағалау кешіктірілген (КС3) шығысынан кешіктіргені 

үшін стандартты ауытқуы қате сметасын мәнін есептеңіз келесі мәселелерден 

негізделген болуы мүмкін.  

 Ретінде кешіктірілген объектілерді екі арнамен дискриминатор тізбек 

санайды. Әдеттегі мәндер арналарды тең 0,5псп параметрін t сәйкес 

келмеуін таңдаңыз. Бұл мән t отырып, дискриминатора шығуда сигнал ең 

жоғары деңгейі ПСП 0,5псп бойынша кіріс және қолдау сәйкессіздіктен 

арқылы қол жеткізуге болады. (псп  дейін) өсті арна сәйкессіздігі 

дискриминатор HH желілік бөлігінің көлбеу төмендеуіне әкеледі. Бұл 

жағдайда дискриминатор шығуда барынша сигнал деңгейі кезінде енгізу 

алшақтық жарым сәйкессіздігі дискриминатор арналар тең анықтамалық 

өткізу қабілетін еске (псп шегі) қол жеткізуге болады. Орынсыз 

қарастырылуы 0,5псп  арналармен DF, дискриминатор сәйкессіздігі жұмыс 

тұнықтығы қысқаруына байланысты. 

 Дискриминатор арналар жарысы құрылыс құнын азайту кемсітушілік 

ерекшеліктердің сызықтық бөлігін тұрақты баурайында, (шектеулі) 

максималды сигнал шығысын азайтады. 

 АҚШ келісілген уақыт авто жұмыс режимін (APV) қарастырайық және 

дискриминатор шығыс сигналы тек фазасы құрамдас бөлігі болып табылады 

және  қолданылады. Бұл жағдайда, дискриминатор шығару туралы шу әдетте 

нөлдік орташа отырып таратылады. 

 ҰКО сигнал параметрлерін өлшеу режимінде көзделген осы 

операциялық жағдайлары үшін, дискриминатор шығуда шу шамасы келмеген 

есептеу орындайды. 

 1. Дискриминатор шығуда жолақ кідіріс пайдалану сигнал/шу қатынасы 

(Q) үшін шу дискриминатор анықтау. S/N қатынасы орнатылған «сигнал» 

бойынша, ол кіріс ССБ қатысты кешіктіру оны жұмыс кезде кемсітушілік 

арнада алуға болады және сигнал ең жоғары мәні түсініледі. Бұндай жағдайда 

сигнал максималды мәні CAP 0,5псп бойынша кіріс және қолдау 

сәйкессіздіктен арқылы қол жеткізуге болады. Осылайша, дискриминатор 

шығуда сигнал амплитудасының максималды мәні  0,5псп сәйкес келеді. 

 2. «Амплитудасы» () шу q есе төмен сигнал, және «шу» сәйкессіздігі 

максималды расстройке қарағанда Q есе аз болады және бағалайды.  Бұл 

жағдайда 
q

псп5,0
,  сомасының шу мәні. Бұл мән σR = 

q

300
[м] тиісінше, σR = 
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q

150
 [м] ГЛОНАСС сигналы [м ] болады. Сигнал СС шамамен psp ұқсас 

ГЛОНАСС жүйесінің мәні пайдаланатын болады. 

Келесі өрнекті пайдаланып, сигнал/шуыл қатынасы q шамасын анықтаңыз: 

 

                                                      шш

c

ш

c

ffN

P

P

P







Q

0 .                 (3.14) 

 

 Тобы шу өткізу қабілетін анықтаңыз шf  

 

                                                              инт

ш
T

f
1



 .                           (3.15) 

 

Тинт = 100 мс қабылдауға интеграциялық уақыт мәні. Интеграциялық 

мәні AVR сүзгіні іске асыру кезінде пайдаланылуы мүмкін, мысалы уақыт 

тасымалдаушы арна бақылау кідіріс туралы ақпаратты пайдалана отырып, 

кідіріс режимін бағалайды. Бұл режим уақыт аралығында астам фазалық 

сигнал фактісі негізделеді, 30 секунд дәл кодын дейін және кеңінен мұндай 

КҚТК-11, КҚТК-22/8 / ретінде қазіргі заманғы дәлдіктегі AVR үлгілерін 

пайдаланылады және өсімін кідіртуге сәйкес келеді. Арту және фазалық 

кідірісін тиісті ұзақ аралықпен салдарынан ионосфера әсер бұрмалануы Гц = 

10 дБГц мүмкін. 

ПСП дискриминатор арналары тірек сигналдарды келмеуін азайту 

арқылы сигнал / шуыл қатынасы ұлғайтуға болады. Бұл өсім дискриминатора 

шығу қалаған сигнал нөлдік анық /11/ болып табылады, бірқатар шу 

интеграциялық уақытын азайту арқылы қол жеткізуге болады. 

 

10
10100

1
3





шf
. 

 

 Кезде 10 МГц тактілік жиілігі мерзімге дискриминатор арна сәйкес 

келмеуі мүмкін. Мысалы, жұмыс арналарын пайдалана отырып, байланысты 

дискриминатора жылы сигнал өңдеу үшін сигнал / шу қатынасы қосымша 

ұлғайту 10 ГЛОНАСС сигналы үшін GPS сигналы үшін дБ және 20 дБ 

болады . 

ГЛОНАСС және GPS сигналдары ш

c

P

P

 үшін Pc = -160 дБВт – дан 

асырмауы және N0 = −200 Гц

дБВт

.сәйкес келеді 40 дБ , ең төменгі мәні алуға 

болады. 
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 ГЛОНАСС және MS үшін жақсартылған сигнал / шу қатынасы көрейік: 

 

                                                 

20
Q
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c
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 .       (3.16) 

 

 GPS сигналдарының үшін:   
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Нәтижесінде , ГЛОНАСС сигналы біз алуға : 

 

дБ 602040 














ш

c

P

P
 . 

 GPS сигналдардан аламыз: 

 

дБ 501040 














ш

c

P

P
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 ПС сигнал: 

 

дБ 70,02201002,60 














ш

c

P

P
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 дБ сигнал/шуыл қатынасы мынадай қатынас бойынша фактіні ескере 

отырып анықталады : 
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 .       (3.18) 
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3.1 сурет – 3.1-3.18 формулалары бойынша MathCAD бағдарламасындағы 

есептеулер 

 

 Біз СС қарауында үш бағыт бойынша ГЛОНАСС / GPS сигналдары үшін 

расстройки q және шу мәндерін анықтау. 

 ГЛОНАСС сигналдарды үшін: 

 

10001020

60


ш

c

U

U
q

, 

3,0
1000

300
R

м. 

 

 GPS сигналдары үшін: 

3161020

50


ш

c

U

U
q

, 

47,0
316

150
R

м. 

 ПС сигналдары үшін: 
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316910 20

02,70


ш

c

U

U
q

, 

095,0
3169

300
R

м. 

 

 
 

3.2 сурет – Формулалары бойынша MathCAD бағдарламасындағы есептеулер 

 

 2 қатені үйлестіру анықта 

 Координаттар есептеу дәлдігін анықтау үшін, жалған қате қоспағанда, 

сіз кросс – көлік және ҰКО геометриясын сипаттайтын деп аталатын 

«геометриялық факторы» (ГФ) мәнін білу керек. Бұл жағдайда тұтынушы 

және навигациялық маяктардың (ҰКО және/немесе ПС) - навигациялық 

міндеттерді тәжірибе биіктігі тұрғысынан жаһандық қордың құндылықтары 

мен байланысты өзара объектінің геометрия ерекшеліктеріне айтарлықтай әр 

түрлі болуы мүмкін екенін көрсетеді. Осыған байланысты, бұл бөлек 

координаталарын анықтау кезінде қате көлденең және тік компоненті 

бойынша ғаламдық қордың рұқсат етілген мәндерін бағалауға қажет. 

  Ғаламдық қоры есептеу мынадай қатынасы ( 3.19 ) /7/ пайдалануға 

болады: 

 

                                                ГФдоп. 
итог.

доп

R

k




 .                   (3.19) 
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 мұндағы σkдоп - қатені үйлестiредi; 

  σRитог. - қате AVR сигнал өңдеу мүмкіндіктері негізделген. 

 Есептеу тек ГЛОНАСС үшін жұмсауға болады. Жалған ПС аз болады 

өлшеу қате , алайда есептеу үшін қате ҰКО ПС қате тең болған кезде ең 

нашар істі қарастыру . 

   Рұқсат етілген геометриялық факторы (ГФдоп..) Координаталарын 

анықтау кезінде қате жоспарлы компоненті үшін анықтаңыз. Есептеулер III 

ИКАО санатына сәйкес σkдоп = 2м  қабылдауға арналған . 

мұндағы НКА ГЛОНАСС: 

ГФдоп.план  66,6
0,3

2
 , 

 

мұндағы ПС: 

ГФдоп.план  21
0,095

2
 . 

 

 Рұқсат етілген геометриялық факторы (ГФдоп). Координаталарын 

анықтау кезінде қате биік бөлігі үшін анықтаңыз. Есептеулер үшін III ИКАО 

санатына сәйкес σkдоп = 0,25 м қабылдайды. 

мұндағы НКА ГЛОНАСС: 

 

ГФдоп.высота 83,0
0,3

0,25
 , 

 

мұндағы ПС: 

 

ГФдоп.высота 6,2
0,095

0,25
 . 

 

     Ғаламдық қордың алынған құндылықтар қатенің ИКАО талаптарының 

орындылығын бағалау үшін пайдаланылатын болады және MS бар ГЛОНАСС 

сигналдар / GPS навигациялық көлік жүйесінде үйлестіреді. 

 3.2 ГЛОНАСС / GPS және PS бірін пайдаланып, көлік құралының 

қозғалысы жүйесі үшін үйлестіру қате есептеу 

 Бес ҰКО 20,000 км биіктікте болып табылады және 110 000 км жағынан 

бар алаңда және осы алаңда орталығында жерге орналасқан PS бесінші 

жиынтығы  төрт бұрышында орналасқан. 

 Геометриялық фактор ұшақ диаграммада бір бөлімшесі 12000км болып 

табылады, 3.6 суретте көрсетілген үйлестіреді. 
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           3.6 сурет – Геометриялық тұрғысының факторы 

 

 3.7 суретте ондаған шақырым мың аймақ 4 радиусы тұрғысынан 

геометриялық факторы сәйкес. Осылайша, есептелген GF (ГФдоп.план = 6,66) 

алынған нәтижесінде артық. 

 Биіктігі геометриялық факторы (3.7 сурет) кестесі бірінің бағасы 1000км 

бөлу қабылданған. ҰКО үшін есептелген мәні 0,83, ал ГФ құны, қосалқы 

жақын аймақта 0,7 болып табылады. 4500км радиусы мәні ГФ саласында бірі 

болып табылады. 

 

 
 

3.7 сурет – Геометриялық факторы 
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 Осы жылдан бастап ол қосалқы станция дәлдіктегі моторлы 

координаттары ТЕҚ жұлдыздары қатысуымен, ИКАО талаптарын 

қанағаттандыратын отырып анықтау үшін жеткілікті болып табылады деп 

қорытынды жасауға болады. 

Есептеу қорытындысы бойынша және мынадай тұжырымдар зерттеу: 

 1. Дифференциалдық емдеу қолдану айтарлықтай көлік құралдарын 

координаталарын анықтау кезінде қатені азайтуға болады және СС негізінде 

дифференциалды емдеу асыру барлық ИКАО санаттағы тасымалдауды 

жасауға мүмкіндік береді.  

 а)қосалқы стандартты жабдықтарды пайдалану (MRK – 23 Simitator 

спутниктік сигнал MRK - 30), сіз аз қаржылық шығындарды бар қабылдағыш 

СС жасауға мүмкіндік береді. 

 б)таратқыш және қабылдағыш ОКҚ өзара әсерін жою үшін, сондай – ақ 

көлік құралдарында ҰКО сигнал қабылдау PS сигнал әсері сигнал ҰКО, 

мұндай ≈9GGts ауқымында қарағанда жиілік диапазонында сигнал электр 

станцияларын асыруға тиіс. 

 Есептеулер толық спутниктік навигация жүйесі ГЛОНАСС талаптарына 

сәйкес келеді. Осыған байланысты ГЛОНАСС тікелей жұмыс БН –  Global 

мониторинг жүйесін таңдаңыз. 

 3.3 Спутниктік мониторинг транспорты 

 ГЛОНАСС/GPS тасымалдау және мониторинг объектілерін қозғалатын, 

төмен алынған ақпаратты жеке датчик оқулары, көлік құралының орнатылған, 

анализ және синтез трафикті қадағалау, драйверлер мен диспетчерлердің 

бақылау – бұл ГЛОНАСС және GPS қадағалау негізінде жол менеджмент 

жүйесін мүмкіндіктерін толық тізімі болып табылады. Көлік құралы 

мониторинг жүйелерін мұндай кең ауқымды тасымалдау басқаруға 

байланысты проблемаларды шешуде олардың қайталанбайтын . 

  Спутниктік көлік құралдарын бақылау үшін бақылау жүйесін пайдалану, 

тиеу және түсіру жұмысын дайындау үшін алдын ала қозғалысы бағыттарды 

болжауға рұқсатсыз бос уақытын қысқартуға дәлірек көлік орнын білу 

мүмкіндік береді. Практика кәсіпорында көлік құралдары бақылау жүйелерін 

пайдалану 10 % - дан 40% - ға дейін, көлік пайдалану тиімділігін арттыру 

екенін көрсетеді. 

 Көлік ГЛОНАСС/GPS мониторинг кәсіпорын деңгейінде, сонымен 

қатар әкімшілік бірлік (қалалар, аймақтар) деңгейінде ғана емес, қолданылады. 

Мысалы, өңірдің көлік секторында аясында субъектілерді мониторинг көлік 

құралын, мемлекеттік қызмет көрсету сапасын арттыру және жол қозғалысы 

қауіпсіздігін арттыруға субсидияланатын кәсіпорындарды қаржыландыру 

үшін бюджет шығыстарын азайтуға болады. 

 Компания «Астана Proimpeks» ЖШС Қазақстан Республикасы 

аумағында «M2M телематикалық» компаниялар тобының аймақтық 

диспетчерлік орталығы болып табылады және орыс холдингі «M2M 

Телематикалық» технологиясы негізіндегі спутниктік навигациялық жүйелер 
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ГЛОНАСС және GPS жетекші шешімдерді ұсынады: жүйелер мен трафик 

басқару мониторинг навигациялық және ақпараттық, ұялы және қызметтің 

түрлі салаларындағы кәсіпорындар үшін нысандарды белгіленген. 

 Жүйелер байланысты логистикалық автоматтандыру технологиясы, 

спутниктік қадағалау, ГЛОНАСС/GPS көлік мониторинг, және одан да көп 

қала кешенінің немесе кәсіпорынның көлік паркін тиімді бақылауды және 

басқаруды қамтамасыз етеді. 

 Спутниктік мониторинг және көлік құралдарын бақылау үшін 

ұсынылатын жүйе сияқты ең кәсіпорындар жұмыс істейтін көлік құралдарын, 

типтік мұндай міндеттерді шешеді: 

 - бос; 

 - девиантты тұрып қалуы; 

 - «сол рейстер»; 

 - мото сағат «оралаты »; 

 - ерте; 

 Осы факторлардың қоспағанда, көлік жұмыстан (тұтынушы шолу) 

экономикалық пайда алуын қамтамасыз: 

 - 10-30 % -ға жалпы отын тұтынуды қысқарту; 

 -спортшылар қысқарту, сондықтан, жөндеу және MOT құнын төмендету; 

 -байланысты емес нормативтік тұрып төмендеуіне, маршруттар және 

қозғалыс графика сәйкес 5-30 % - ға айналымының ұлғаюы; 

 - 20% орта есеппен девианттық тұрып азайту; 

 - 10 - 15 % -ға төмендеді сақтандыру шығындар; 

 -ағымдағы мәселелерді шешу үшін көлік саны аз мүмкіндігі. 

 Компанияның кәсіпорын басқару қаржылық көрсеткіштері ұлғаюына 

қатар осылайша қызметкерлері қабылданған шешімдердің дұрыстығын 

тексеру, диспетчерлік қызмет өнімділігін талдау жасай алады. Ол сенімді 

жүктің орналасқан жері, тиеу/түсіру және баратын көлік құралдарын келу дәл 

уақыт тапсырысшыға ол туралы хабарлауға мониторингті мүмкін болып отыр. 

Басқа аспект жеке пән драйверлерін арттыру арқылы жүктерді қауіпсіздігі мен 

қауіпсіздік деңгейін тұрақты бақылауында арттыру болып табылады. 

 ЖШС «Астана Пройм» телематиканың саласындағы ұйымдар мен жеке 

тұлғаларға қызмет көрсетуді көздейді, спутниктік навигациялық жүйелер 

ГЛОНАСС және GPS, GSM желілері деректер астам беру (GPRS/SMS), 

компьютерлік технологиялар мен микроэлектроника қызметі болады. 

 3.4 Телематик қызметтері 

 Толық жүйелерімен қатар біз үздік олардың нақты бизнес 

қанағаттандыру біздің клиенттер дамыту лицензиялық телематикалық 

шешімдер ұсынамыз. Барлық өңірлік серіктестер GC «M2M телематикалық» 

құжаттар мен олардың қатысуымен телематикалық қызметтерін қамтамасыз 

етуге мүмкіндік беретін лицензиялардың толық жиынтығы бар (3.8 – 3.9 

суреттер) 

 ЖШС «Астана Пройм» ұсынады: 
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 - жүйе айлық төлем алынады «Астана Пройм» телематикалық серверден 

негізінде құрылады; 

 - автомобиль көлігі 50 бірлік көлік құралдары паркі кәсіпорындар мен 

компаниялар үшін ұсынылады; 

 - жүйе ай сайынғы абоненттік төлемсіз, клиентке телематикалық 

серверден негізінде құрылады. 

 Ол бизнес және көлік құралдарының 50 бірлік артық көлiк 

құралдарының паркі компаниялар үшін ұсынылады. 

 

 
 

3.8 сурет – CyberWeb® 

 

 
 

3.9 сурет – CyberWeb® 

 

 Жүйесі телематикалық серверінде орнатылып, қашықтан компания веб 

сайтынан көлік құралын бақылауға мүмкіндік береді, веб негізделген қатынас 

серверде негізделген. 
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 Ол бизнес және көлік құралдары паркін кез келген компаниялар үшін 

ұсынылады. 

 3.5 «ЕАТ» мониторинг көлік жүйесін дамыту 

 Дипломдық жоба GPS навигациялық жүйесі «ЕАТ» көліктік – 

логистикалық компания енгізу ұсынылады. Компаниясы АҚШ-тың Қазақстан 

аумағында кез – келген тауарды жеткізуге мүмкіндік береді. 20 тоннаға дейін 

жүк көтеретін, жүк өз паркі бар. ЖШС Қазақстан Республикасы аумағында 

кедендік тасымалдаушының лицензиясы бар. Компаниясы «ЕАТ», Еуропа мен 

ТМД үшін Батыс Еуропа жол Қазақстан бойынша жүк тасымалдары, Таяу 

Шығыс, Қазақстан мен Орталық Азиядағы ТМД, Оңтүстік –  Шығыс Азияны 

жүзеге асырады. Ақтау портына Алматыдан Қазақстан Республикасының 

аумағында электр энергиясын тасымалдау үшін 5 транспорт бренд Mercedes-

Benz Actros 2541 болуы керек. 

 Орнату арқылы жүк және GPS навигациялық жабдықтар паркі 

компаниясы «Астана Пройм» айналысатын болады. 

Компания «Астана Пройм» ЖШС Қазақстан Республикасы аумағында «M2M 

телематикалық» компаниялар тобының аймақтық диспетчерлік орталығы 

болып табылады және орыс холдингі «M2M Телематикалық» технологиясы 

негізіндегі спутниктік навигациялық жүйелер ГЛОНАСС және GPS жетекші 

шешімдерді ұсынады: жүйелер мен трафик басқару мониторинг навигациялық 

және ақпараттық, ұялы және қызметтің түрлі салаларындағы кәсіпорындар 

үшін нысандарды белгіленген. 

 Осы кезеңде, ол екі компания арасындағы келісім – шарт болып 

табылады. Әрбір автомобильде БН - Global® SAT 201 (Англия) таратқыш чип 

спутниктік терминал ішіне салынады және компания «ЕАТ» БН – Global® 

жүйесін орнатылады. 

 3.6 Кәсіпорындар үшін автоматтандырылған спутниктік көліктерді 

бақылау жүйесі 

 Ғарыштық навигациялық жүйелер ГЛОНАСС / GPS технологиясын 

пайдалану құрылыс индустриясы кәсіпорындарында менеджмент жүйелерін 

құру ең тиімді және перспективалы бағыт болып табылады. 

 Келесі тапсырмаларды шешу үшін кәсіпорындарда, көлік құралының 

бақылау жүйелерін орнату кезінде: 

 -жол бақылау және отын шығыны; 

 -норма тіркемелерді отын шығыны жазбалар; 

 -жұмыс және объект операциялар шығу сайтына келу уақыт бақылау; 

 -көлік құралының емес нормативтік пайдалану фактілерін анықтау; 

 -(жұмыс аймағынан шығу, «Сол ұшу», т.б.) бұза отырып жүргізушісімен 

жедел байланыс; 

 -паркін талдау. 

 3.6.1  БН - Global® - жүйелер мен көлік мониторинг қадағалау GPS 

ұсынылған енгізу осы сегментінде үшін  мониторинг және бақылау 
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тапсырмалары үшін тиімді көлік шешімдер есебінен көлік компанияларының 

табыстылығын арттыруға, сондай – ақ қазіргі заманғы жабдықтар мен 

коммуникациялық технологияларды пайдалану арқылы қауіпсіз жұмыс 

істеуін қамтамасыз ету, навигациялық және есептеу жаһандық жобаланған БН. 

жүйесі БН - Global. Sistema көлік мониторинг және басқару мақсаты өнер  

пайдалану - жаңа көлік басқару деңгейін . 

 БН - Global Satellite жүйесі – жер шарының кез – келген нүктесінде оң 

уақытта көлік құралдарын және басқа да бақыланатын объектілердің 

орналасқан жері мен күйін бақылау үшін тамаша шешім. Жүйенің қамту 

инмарсат жүйесі (Поляр аймақтары қоспағанда) бүкіл жер шары қамту 

аймағында сәйкес. 

 Компаниясы «M2M телематикалық» жабдықтарды ресми жеткізушісі 

болып табылады және спутниктік операторы Инмарсат және эксклюзивті 

қызмет провайдері Инмарсат спутниктік байланыс жүйесі стандартты D + 

келісімдер негізінде Инмарсат D + стандартында қызметтерін ұсынады. 

 Темір жол, өзен және теңіз көлігі шағын BN - Global  шалғай аудандарда 

нашар байланыс инфрақұрылымы бар аймақтарда нысандар үшін ұсынылады, 

көлік құралдарын, ұзақ қашықтыққа саяхат, қалааралық және халықаралық 

трафикті жасауға болады.  

 1. Жүйенің негізгі функциялары: 

 -талабы бойынша немесе автоматты түрде алдын ала орнатылған уақыт 

аралығында көлік құралдарын жері; 

 -уақыт аралығын қашықтан конфигурациясы; 

 -сандық картасына компьютер экранында салыстыру орындар мен 

бағдарлар болады; 

 -деректер базасында барлық хабарларды сақтай отырып жүргізуші ұялы 

телефонмен хабарлар алмасу; 

 -(датчик оқулары негізінде) көлік мәртебесін анықтау; 

 -дерекқорда көлік құралының қозғалысы туралы барлық ақпаратты 

сақтау; 

 -деректер базасынан түрлі есептерді қалыптастыру. 

 2. Спутник жабдығын пайдалану артықшылықтары: 

 - ғаламдық қамту; 

 - әр түрлі параметрлер бойынша қозғалыс бақылау (уақыты, тоқтату, 

жылдамдық датчигі операция); 

 - бүкіл әлем бойынша лауазымдарының үлгілік құны; 

 - төлем трафик кредиттік жүйесі; 

 - хабарларды жеткізу жоғары тиімділігі; 

 - жер үсті коммуникациялар Тәуелсіздік; 

 - жабдық соққыға төзімді, сыртқы әсерлерге төзімді; 

 - Шалғай аймақтарда және қиын ауа райы жағдайларында жұмыс істеу; 

 Транспорт для қазақстан бойынша абоненттік навигациялық және 

байланыс терминал автоматты автомобиль жері, жылдамдығын, бағытын және 

қосылған датчиктердің күйін анықтайды орнатылған. Пайдаланушы 
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пайдаланушы терминал автоматты түрде немесе өтініші бойынша жұмыс 

орнында Manager ( 1 қосымша ) үшін ауада оларға жиналған ақпаратты 

тасымалдайды. 

 4. Жұмыс орны менеджері 

 Жұмыс менеджері компьютермен, FTP жұмыс істеу мүмкіндігі бар желі 

желісіне қол жабдықталған. Компьютерде мамандандырылған бағдарламалық 

қамтамасыз ету орнатылған CyberFleet®. 

 CyberFleet® - қазіргі заманғы диспетчерлік бағдарламалық қамтамасыз 

ету жаһандық мониторинг жүйесін және қозғалысты басқару «Business 

Navigator®» клиенттің бір бөлігі болып табылады.  

 Онлайн режимінде түрлі мақсаттар үшін ұялы бірлік мониторинг және 

бақылау үшін арналған CyberFleet® бағдарламалық қамтамасыз ету. 

CyberFleet® ON – жүйелерін мониторинг және назарға корпоративтік 

клиенттердің барлық ықтимал қажеттіліктерін қабылдауға дамыту және 

пайдалану ұзақ мерзімді тәжірибесі компанияның жаңа өнімі «M2M 

телематикалық» дамытуға қолданылған. 

 CyberFleet ® ON, кең функционалдық, жоғары өнімділік және сенімділік 

бар онлайн режимінде сандық картадан объектілердің орналасқан жерін 

анықтау үшін ғана емес, сонымен қатар бағыттарды объектілерін қозғалатын, 

жоспарлау және бақылау мәртебесін бақылау үшін қосымша мүмкіндіктер 

береді, сондай – ақ әрі қарай оңтайландыру . 

 CyberFleet® бағдарламалық қамтамасыз ету жұмыс станцияларында 

орнатылған: 

 - контроллер/логистика; 

 - Әкімшілік және экономикалық мекемелерінің қызметкерлері; 

 - қызметкерлердің қызмет көрсету қызметтері; 

 - қауіпсіздік және трафик аудандардың бастығы; 

 - кәсіпорындардың басшылары. 

 CyberFleet® пайдаланушылық функциялары: 

 - маршруттау міндеттері; 

 -арнайы редакторында кез келген теңшелім (дәліздер, полигондар, 

үйірмелер) диспетчерлік бақылау аудандар дайындау; 

 -дайындау және әрбір аймақ үшін уақыт аралығы шексіз санын 

тағайындау үшін алдын ала белгілі бір тәртіппен бақылау аймақтарын 

берілген контроллері бірқатар өту жұмыс орындарын сақтау; 

 -жұмыстың алдын ала берілген кестеге сәйкес қолмен немесе автоматты 

түрде көлік бір немесе бірнеше маршрут міндеттерді тағайындау; 

 -өз бетінше ағымдағы тапсырманың әр объект үшін жаһандық бақылау 

аудандарда тағайындау; 

 -жылдам басқару; 

 -бағыты орындау кезінде жедел өзгеріс бағыты тапсырмалар мүмкіндігі; 

 -бағыты (динамигін пайдалану, сигнал) көлік құралының асыра немесе 

ауытқуды анықтау драйверін қоңырау шалу үшін; 

 - журналға тіркеу бұзушылықтар; 
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 - менеджер каротаж операциялар; 

 - бақылау; 

 -дабыл олардың бұзушылықтарды міндеттерді бағыттау орындалуын 

автоматты бақылау; 

 -әрбір объект үшін жаһандық бақылау бағыттарының кіріс/шығыс 

бақылау; 

 -«спутниктік электрондық одометр» - нақты вагон жүгіріс, жылдамдығы 

бақылау; 

 - отын тұтыну бақылау; 

 - бақылау алдын ала белгілі бір уақыт кезеңінде ұпай орнату; 

 - «дәл уақытында» өнім жеткізуді бақылау; 

 - жүктерді тиеу және түсіру уақыты /орны бақылау; 

 - арнайы техникасы / жабдықтарды басталуы мен аяқталуын бақылау; 

 - көлік құралының дұрыс пайдаланбау бақылау, бағыты ауытқу; 

 - талдау; 

 - КО қозғалысы жазбалар қалыптастыру; 

 - дерекқорда алынған ақпаратты сақтау. 

          Деректерді енгізу үшін кросс-сілтемелер түрлілігі: TC, қызметкерлер, 

кеңсе және басқа да пайдаланушы терминалдары: 

 -автоматты енгізу пайдаланушының араласуынсыз абоненттік 

терминалдары және телематикалық сервер параметрлерін пайдаланушы сатып 

алған; 

 -баяндама кез келген каталог басып шығару. 

 Барлық ақпарат, есептерді генерациялау статистиканы ұстап, сондай – 

ақ көлік жұмысын қайта қарау кез келген уақытта мүмкіндік беретін, белгісіз 

уақытқа сақталады. 

 CyberFleet® құрылыс интуитивті және жалпы қабылданған ережелер 

бар заманауи бірыңғай интерфейсі бар: 

 -екі көпфункционалды терезе дисплейлер пайдалану арқылы 

бағдарламаның негізгі терезесінің көрінісін теңшеу үшін шексіз мүмкіндіктер. 

 - кестенің икемді реттеу негізгі терезені қалыптастырады; 

 -әрбір пайдаланушы үшін негізгі терезесінің түрінде барлық жеке 

параметрлерін сақтау; 

 -карта терезенің еркін санының бір мезгілде ашу мүмкіндігі; 

 -әр түрлі оқиғалар мен жағдайы туралы Дабыл түсі бойынша тез 

сәйкестендіру үшін түстердің кең ауқымын объектілері; 

 -графика белгішелері әрбір бағдарламаның немесе интерфейс 

элементтің функциясын көрсету үшін. 

 CyberFleet® пайдаланушы интерфейстің көмегімен жүзеге асырылады, 

бағдарламалық қамтамасыз мейрамхана ақпараттық кросс – деректер енген 

түрлі, нысанын жетелесе: көлік құралдарын, кадрлар, кеңсе және басқа да 

пайдаланушы терминалдары. Сонымен қатар, ол автоматты түрде сатып 

алынған пайдаланушы терминалдары және пайдаланушы өзара іс – қимыл 
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және басып шығарусыз телематикалық сервермен олардың параметрлерін 

баяндамасында кез келген сілтеме кіретін болады. 

 Артықшылықтары CyberFleet® : 

 - орнату жеңіл және жою бағдарламалар; 

 - интернет арқылы бағдарламаның барлық бөліктерінің автоматты түрде 

жаңарту; 

 - қорғау үш деңгейлі деңгейі; 

 - бекітілген Қазақстан мекенжайлары ірі қалалардың деректер базасын; 

 - кеңейтілген анықтама жүйесі; 

 - бірнеше тілді интерфейс; 

 - кез – келген пішіндегі бақылау аймақтарын іске асыру; 

 - кез келген күрделі міндеттерді маршруттау әзірлеу; 

 - маршруттау міндеттерді орындау автоматты бақылау; 

 - жол жедел басқару; 

 - Microsoft корпорациясының жылы кеңейтілген есеп жүйесі пішімі (R) 

Office Excel; 

 -пайдаланушылардың навигациялық және коммуникациялық 

жабдықтарды түрлі түрлерімен жұмыс; 

 -бағдарламалық қамтамасыз соңғы салыстыруды пайдаланады, сіз 0,5 

метрден аз заттармен жұмыс істей алады; 

 -өнім дамуымен ескере корпоративтік клиенттердің барлық ықтимал 

қажеттілігін қабылдайды; 

 -өнім клиенттердің тілектері мен ұсынымдарына аяқтады және 

тазартылған асырылады; 

 -бір жерден бақыланады нысандарының саны шектелмейді. Егер қажет 

болса, бірнеше контроллерлер қосымша жұмыс орындарын мезгілде операция 

орнатуға болады. 

  5. Жүйелеріне арналған жабдық  

 БН - Global жүйесінде пайдаланылатын жабдықтар мен Инмарсат D + 

стандартында жұмыс істейтін спутниктік байланыс жабдықтар мен байланыс 

шығындарды ең төменгі болып табылады.  

 Оны жылжытқан объектілерін бақылау үшін арнайы әзірленген кәсіби 

жабдықтар болып табылады. 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

3.10 сурет – Спутниктік терминал БН - Global SAT 201 ( Англия) 
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         3.1 кесте - Техникалық сипаттамалары БН- Global SAT 201 

Техникалық сипаттамалар BN - Global SAT 

201 

Габариттікөлшемі 112х45.7 мм (DхL) 

Салмақ  350 

жұмыс температурасы – 40
о
С до +70

о
С 

Энергия от 9,6V до 32 V 

тұтынуағымы:  

Беру режимі 
<1.50Aмұнда 

12VDC 

Қабылдау режимі 
<0.55Aмұнда 12 

VDC 

Күту режимі 
<0.06Aмұнда 12 

VDC 

Кірісі 2 

Аналогтық және 

сандық да орын 

алуы мүмкін 

Шығысы і сандық 
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 4 Өмір тіршілік қауіпсіздігі  

 4.1 IOT – ты  қолдану нұсқауларын талдау кезіндегі өндірістің 

қауіпсіздігі және экологиялылығы. Адамның қауіпсіз тіршілік әрекетінің 

мәселелері 

   Адамның қауіпсіз тіршілік әрекетінің мәселелерін өмірлік кезеңнің 

барлық сатыларын пайдалану кезінде, яғни ол жүйенің өмірлік қолданысқа 

енгізілуі, дайындалуы  немесе  пайдаланылу сияқты мәселелер болуы мүмкін.  

Адамның қауіпсіз тіршілік әрекетімен қамтамасыздандырылуы белгілі 

бір деңгейде қауіпті, зиянды өндірістік факторларды дұрыс бағалаумен 

байланысты болады.  Адам ағзасындағы ауырлығы бойынша бірдей өзгерістер 

әртүрлі себептермен пайда болуы мүмкін.  Бұл өндірістік ортаның қандай да 

бір факторлары, шамадан тыс физикалық және ақыл-ой жүктемелері, жүйкелік 

– эмоционалдық жүктемелер, сонымен қатар осы себептердің әртүрлі 

сәйкестендірілуі мүмкін.  

Бұл тарауда  псевдо қашықтықтағы түзетулер  тасымалын таратуға 

арналған аппаратураны дайындау, реттеу және  сынау сатысы кезінде 

адамның қауіпсіздік мәселелері шешіледі.   

4.2 Электр магниттік сәулеленудің адам ағзасына әсері  

Электрмагниттік тербеліс спектрлері жиілігі бойынша 10
21

 Гц жетеді. 

Фотондар (кванттық) энергиясына байланысты оны иондалатын және 

иондалмайтын сәулелену аймақтарына бөледі. Иондалмайтын электр 

магниттік сәулелену (ЭМС) спектрлерінің көп бөлігін радиожиіліктер (3Гц -

тен  3000ГГц дейінгі) құрады, ал кіші бөлігі – оптикалық аралықтағы 

тербелістері құрайды. Құлаушы электр магниттік сәулелену жиілігіне 

байланысты  ағза тіндері әртүрлі электрлік сипаттағы қасиеттерін көрсетеді 

және өзін өткізгіш немесе диэлектрик ретінде көрсетеді.  

Радиофизикалық сипаттамаларын ескере отырып жиіліктердің бес 

аралығын шартты түрде бөліп қарастырады: бірліктен бірнеше мың  Гц, 

бірнеше мыңнан  30 МГц дейін; 30 МГц-тен 10 ГГц дейін; 10 ГГц-тен 200 ГГц 

дейін; 200 ГГц-тен 3000 ГГц дейін болады. 

7.1.1 Сәулелену көздері. Радиожиіліктердің электр магниттік сәулеленуі 

радиолық байланыста, радио хабар таратуда, телекөрсетілімдерде, 

астрономияда, радиоспекроскопияда, ядролық физикада, радиолокацияда, 

заманауи технологияларда пайдаланылады.   

IOT – қолдану нұсқауларын талдау энергия көздері ретінде 

миллиметрлік, сантиметрлік және дециметрлік  аралықтағы электр вакуумдық 

аспаптар (магнетрон, клистрон, қума толқындар шамы, қайтымды толқын 

шамы), лазерлер, электрмагниттік тербеліс толқындары, сәулелену жүйелері – 

антенналар немесе антенналар баламалары, толқын жолының ашық шықпасы 

және т.с.с. қарастырылады.  
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4.3 IOT-тың адам ағзасына әсері 

IOT аралығы энергияның беттік тіндермен, әсіресе тері арқылы жұтылу 

қасиеті арқылы сипатталады. IOT адам ағзасына әсер ету деңгейі және 

сипаттамасы энергия ағынының тығыздығымен, сәулелену жиілігімен, әсер 

ету ұзақтығымен, сәулелену режимімен (үзіліссіз, үзілісті, импульстік), 

сәулеленетін беттің өлшемімен, ағзаның жеке ерекшеліктерімен анықталады. 

Қарқындылықпен бірге – әсер етудің уақытша параметрлері ретінде түрлену 

режимі (амплитудалық, жиіліктік және аралас) сәулелену шарттары 

қарастырылады. Импульсті сәулеленудің салыстырмалы  биологиялық 

белсенділігі үзіліссіздік түрінен жоғары екендігі бекітілген.   

IOT әсер етуінен болатын биологиялық құбылыстар әртүрлі сипатта 

көрінуі мүмкін: айқын патологияның пайда болуын нұсқайтын, аз мөлшердегі 

функционалдық ауытқушылықтардан бүлінулерге дейін болады. IOT 

энергиясының жұтылуының нәтижесі ретінде жылулық эффект алынады. 

Адам ағзасындағы бөлінетін артық жылу термореттелу механизміне 

жүктеменің артуымен сипатталады; белгілі бір шектен бастап адам ағзасы 

белгілі бір ағзалардан жылу бөлінуімен күресе алмайды және олардың қызуы 

көтеріледі. IOT әсер етуі әсіресе әлсіз жетілген тамыр жүйелеріне немесе 

жеткіліксіз қанайналымына (көз, ми, бүйрек, асқазан, өт және қуық қабына) 

зиянды. Көздің сәулеленуі көзбұршақтың бұлыңғырлануына (катаракт) алып 

келуі мүмкін, катаркттың дамуы 300 МГц-тен 300 ГГц дейінгі жиілік 

аралығындағы, энергия ағынының тығыздығы (ЭАТ) 10мВт/см
2 

артық 

болатын IOT әсерінен туатын арнайы зақымдалулардың бірі болып табылады.  

Катаракттан бөлек, IOT әсер етуі кезінде қабықтың күюі де мүмкін. Әсіресе, 

IOT сәулеленудің  зиянды әсері адамның эмбриондарына әсер етеді, 

сондықтан жүкті әйелдерге  IOT әсер ету қаупі бар орындарда жұмыс істеуге 

тыйым салынады.  

Әртүрлі аралықтағы толқын ұзындығы бар және бірқалыпты 

қарқындылықты IOT ұзақ әрекеттілігі кезінде, эндокриндік – алмасулық 

процестердің және қан құрамының айқын білінбейтін ауытқушылықтары 

пайда болатын орталық жүйке жүйесіндегі функционалдық бұзылулардың 

артуы жоғарылайды. Осыған байланысты бас аурулары, қысымның артуы 

немесе төмендеуі, тамыр соғысының жиілеуі, жүрек бұлшық етіндегі 

өткізулердің өзгеруі, жүйкелік – психикалық бұзылулар, тез шаршаудың  

дамуы т.с.с. пайда болуы мүмкін.  

Трофикалық бұзылулар пайда болуы мүмкін: шаштың түсуі, тырнақтың 

сынғыштығы, адам денесінің  салмағының төмендеуі. Сезу, көру және 

вестибулалық қоздырғыштығының өзгеруі де көрінеді. Өзгерістердің алғашқы 

сатыларында қайтымды сипатқа ие, ал ЭМС ұзақ мерзімді әсер етуі кезінде 

жұмыс қабілеттілігінің тұрақты төмендеуі сипатталады, сонымен қатар, адам 

ағзасындағы қайтымсыз өзгерістер: рефлекстердің тежелуі, артериалдық 

қысымның төмендеуі, жүрек – тамыр бұзылулары, талма, қан құрамының 
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лейкоциттер санының артып және эритроциттер санының азаюына қарай 

өзгеруі сияқты байқалады.  

Радиотолқындық аралық шектеріндегі микротлоқынды IOT ең жоғары 

биологиялық белсенділігі ретінде – ЖЖ және УЖЖ өрістерімен 

салыстырғандағы өріс алынады.  

300МГц-тен 300ГГц дейінгі жиілік аралығындағы энергетикалық 

экспозиция (4.1)  формуласымен анықталады:  

 

                                                      ЭЭЭАТ = ППЭ · Т .                                          (4.1) 

 

мұндағы ППЭ – энергия ағынының тығыздығы (Вт/м
2
, мкВт/см

2
). 

                  Т – жұмыстық ауысым кезінде аймақта болу уақыты,  (сағ). 

Энергетикалық экспозициялардың ШРД (ЭЭшрд) жұмыс орнындағы 

ауысым кезінде 4.1-кестеде келтірілген.  

4.1 кесте – IOT жиілік аралығының энергетикалық экспозияцияларының ШРД 

≥ 30 кГц - 300 ГГц 

Параметрлер Жиіліктер аралығындағы ЭЭшрд  (МГц) 

≥0,03 - 3,0 ≥3,0 - 

30,0 

≥30,0 - 

50,0 

≥50,0 - 

300,0 

≥300,0 - 

300000,0 

ЭЭе,(В/м)2сағ 20000 7000 800 800  

ЭЭн,(А/м)2сағ 200  0,72   

ЭЭэат, 

(мкВт/см2)сағ 

    200 

 

Электрлік және магниттік өрістердің, IOT энергия ағынының 

тығыздығының максималды рұқсат етілген деңгейі 4.2-кестеде келтірілген 

мәннен аспауы керек.  

 

4.2 кесте - IOT жиілік аралығының  кернеулігі мен энергия ағынының 

тығыздығының максималды ШРД ≥ 30 кГц….300 ГГц 

Параметрлері Жиілік аралығындағы максималды рұқсат етілген деңгейлері 

(МГц) 

≥0,03 - 

3,0 

≥3,0 - 

30,0 

≥30,0 - 

50,0 

≥50,0 - 

300,0 

≥300,0 - 

300000,0 

Е,(В/м) 500 300 80 80  

Н,(А/м) 50  0,3   

ЭАТ,мкВт/см2     1000 5000 <*> 

 

 Қол сүйектерінің жергілікті сәулелену шарты үшін<٭>

 

                                                     ЭАТ ШРД = 
Т

ЭЭk
ЭАТ


,                       (4.2) 
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мұндағы: k = 1 –барлық әсер етулердің биологиялық тиімділігінің  

әлсіреуі коэффициенті, оның ішіне айналатын және сканерлейтін антенналар 

кірмейді. 

                 Т = 8 сағ. деп аламыз, толық жұмыс күні, және ЭАТШРД   есебін 

жүргіземіз. 

 

ЭАТ ШРД= 25
8

2001



 мкВт/см

2.. 

 

Тұрғындар үшін ЭАТ ШРД= 10 мкВт/см
2
 

Қашықтықтағы ЭАТ өзгертулерін есептеу үшін келесі формулаға сәйкес 

жүргіземіз.  

 

                                               G
R

Р
прд





24

ППЭ


.          (4.3) 

 

мұндағы G – антеннаның күшею коэффициенті, 3 дБ  тең (1,4 рет), 

      R – хабарлағыштан қашықтық, м 

Санитарлық – қорғаныс аймағының есебінің сызбасын тұрғызамыз  

(13 сурет). 

Санитарлық – қорғаныс аймағының келтірілген сызбасына сәйкес, 

хабарлағыш қуаты 1 Вт кезінде қашықтық 1 м тең. Бұдан байқайтынымыз 

хабарлағыштың жұмысы кезінде сәулелегішке 1 м жақын орналасуға кеңес 

берілмейді.  

4.4 IOT жағымсыз әсер етуінің жинақтық және жеке қорғаныс 

құралдарына талаптар 

Осы дипломдық жұмыста қарастырылатын қондырғылардың қызмет 

көрсетуі кезінде,  қызмет көрсетуші қызметкердің тұрақты түрде  болуы талап 

етілмейді. Сондықтан, техникалық қызмет көрсету, баптаулары және 

қондырғының жұмысқа қабілеттілігін тексеру кезіндеIOT жағымсыз әсер 

етуінен  қорғаныс құралдары   пайдаланылу керек. Сонымен қатар,  

техникалық қызмет көрсетілуі кезінде  IOT жағымсыз әсерлерінен қорғаныс 

үшін, қондырғыны токтан ажыратуға болады.  

Жинақтық және жеке қорғаныс  құралдары IOT жағымсыз әсер етуін 

төмендетуі керек және жұмыс істеушілердің денсаулығына зиянды әсерлерін 

тигізбеуі керек. Жинақтық және жеке қорғаныс  құралдары экрандалуға 

негізделген (сәулелену, ЭМТ энергиясының жұтылуы) технологияларды және 

басқа да IOT зиянды әсерінен  адам ағзасын қорғаудың тиімді әдістерін 

пайдалану арқылы дайындалады.  

Радиожиіліктік аралықтағы (10 кГц-тен 300 ГГц дейінгі) IOT зиянды 

әсерінен жұмыс істеушілерді жинақтық және жеке қорғаныс  құралдары әрбір 

жеке нақты жағдайда жиіліктердің жұмыстық аралығын, орындалатын 
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жұмыстардың сипатын, орындалатын жұмыстар сипатын, қорғаныстың 

қажетті тиімлігін ескеру арқылы жүзеге асырылуы керек.    

Радиожиілікті IOT (РЖ ЭМТ) көздерінің немесе жұмыстық орындардың 

экрандалуы сәулеленуші немесе жұтылушы экрандар  (стационарлы және 

ауыспалы) көмегі арқылы жүзеге асырылуы керек.  

Сәулелеуші РЖ IOT экрандары металл қаңылтырдан, торлардан, 

жүргізілген қабықтан, микроөткізгіш қабықтардан, синтетикалық 

талшықтардың негізінде немесе жоғары өткізгіштікке ие басқа да кез келген 

материалдардың негізіндегі металданған қабықшалардан орындалады.  

Сәуле жұтушы  РЖ IOTэкрандар сәйкесті жиіліктегі IOT (толқын 

ұзындығы) энергиясының жұтылуымен қамтамасыздандыратын арнайы 

материалдардан орындалады. Бақылау терезелерінің, аспаптық панельдердің 

экрандалуы радиоқорғаныстық шыны арқылы (кез келген жоғары 

мөлдірліктегі радиоқорғаныстық материалдан) жүзеге асырылуы керек.  

Жеке қорғаныс құралдары (қорғаныс киімі) металдандырылған матада 

(немесе кез келген жоғары өткізгіштікке ие басқа матадан) және санитарлық – 

эпидемиологиялық бекітілуі болуы керек.  

Қорғаныстық киім келесі реттен тұрады: комбинезон немесе жартылай 

комбинезон, капюшонды күртеше, капюшонды халат, желетке, алжапқыш, 

беттің қорғанысына арналған құралдар, қолғап (немесе биялай), аяқ киім.   

4.5 Диспетчердің жұмыс орнын тиімді ұйымдастыру  

Диспетчердің жұмыс орнын құрастыру кезінде  келесі жағдайларды 

орындаймыз: жұмыс істеуші адамға қондырғының пайдаланылуы және 

техникалық қызмет көрсетілуі кезіндегі барлық қажетті қозғалыстар мен орын 

ауыстыруларды жүзеге асыруға мүмкіндік беретін жеткілікті жұмыстық 

кеңістік; жұмыс істеуші адам мен қондырғы арасындағы, сонымен қатар, 

еңбек міндеттерін орындау процесі кезіндегі адамдар арасындағы жеткілікті 

деңгейдегі физикалық, бақылау, көру және есту байланыстары; өндірістік 

ғимараттардағы жұмыс орнын тиімді орналастыру, сондай – ақ, жұмыс 

істеуші адамдар үшін қауіпсіз және жеткілікті қозғалыс орны; еңбек 

шарттарын, техникалық қызмет көрсетулерді орындауға арналған жасанды 

және табиғи жарықтандыру; жұмыс орнының қондырғыларымен немесе басқа 

да шу және діріл көздері арқылы пайда болатын, акустикалық шу мен дірілдің 

рұқсат етілген деңгейі.  

 Диспетчердің жұмыстық орнында пайдаланамыз:  

- жеке қолданушының ақпарттарының көріну құралдары (дисплей); 

- ақпаратты енгізу құралдары (пернетақта, әртүрлі манипуляторлар);  

- байланыс және ақпарат тарату құралдары (телефон аппараты, 

модем); 

- құжаттандыру және ақпараттарды сақтау құралдары (баспа 

құралдары, дискілік жинақтаушы);  

- көмекші қондырғылар. 
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Оператордың жұмыс орнын келесі сипатта ұйымдастырамыз (4.1 суретті 

қараңыз). Дисплейді экрандағы ақпаратты бақылау қашықтығы 450 - 500 мм 

аралығында болатындай етіп орналастырамыз. Дисплей экранын экранның 

орталығындағы нормал және бақылаудың көлденең сызығы арасындағы 

бұрыш 20
0
 болатындай етіп орналастырамыз. Пернетақтаны үстелде немесе 

қойғышта пернетақтаның еденмен арасындағы биіктігі 650 - 800 мм 

болатындай, пернетақтаның иілу бұрышы  5 - 10
0 

болатындай етіп 

орналастырамыз. Компьютерді стандартты үстелде орналастыру кезінде 

отыру биіктігі реттелетін (380-нен 450 - 500 мм дейін)  орындық және аяққа 

қойғыш пайдаланамыз. Құжаттандыру құралдарын диспетчерден оң жағына 

максималды қол жететін, ал байланыс құралдарын – оң жағынан, оң қолын 

жазба үшін босататындай етіп қоямыз. Дисплей экраны, құжаттар және 

пернетақталарды олардың орналасуынан жарық көзіне қатысты болатын 

беттің жарығының құлауы 1:10 (тиімдірек 1:3) шегін аспайтындай етіп 

орналастыру керек. 

 

 

4.1-сурет – Диспетчердің жұмыс орнын тиімді ұйымдастыру 

 

4. 6 Жасанды жарықтандыру жүйесін есептеу  

Берілгені: 

ғимарат ұзындығы А = 10 м; 

ғимарат  орны В = 5 м; 

ғимарат  биіктігі  Н = 3м; 

жұмыстық бет биіктігі hР = 0,8 м; 

көру жұмысының разряды III (жоғары дәлдік). 

Диспетчерлік зал үшін ЛБ40-4  (ақ түсті) қуаты 40 Вт, жарықтық ағыны 

3000 лм, диаметрі 40 мм және қадалы ұзындығы 1213,6 мм болатын 

люминесцентті шамы ұсынылады  (2-12 кесте). 

Шамдар арасындағы  ең тиімді қашықтықты анықтаймыз:  
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                                                        hZ    м,                    (4.4) 

 

Мұндағы                            =1,2   1,4, 

             h = H – hР = 3 – 0,8 =2,2 м. 

 

Осы мәндер бойынша шамдар арасындағы  ең тиімді қашықтық тең 

болады:  

 

08,32,24,1  hZ  , м. 

 

Шамдар қатарының санын есептейміз.  

 

                                                 
Z

B
n  .           

(4.5) 

 

мұндағы B – ғимарат ені, В = 5 м; 

       Z – шамдар арасындағы қашықтық, Z = 3,08 м. 

 

Бұдан: 

 

62,1
08,3

5


Z

B
n  м. 

 

Осыған сәйкес, шамдарды екі қатарға орналастыратын боламыз.  

Шамдар санын анықтаймыз:  

 

                                                    





Л

З

Фn

ZSKE
N ,                   (4.6) 

 

мұндағы, Е – шамдардың берілген минималды жарықтылығы.  ЭЕМ         

жұмыс істейтін қызметкер үшін жарықтылық Е = 400 лк; 

        Кз – пайдалану процесіндегі жарық көздерінің шаңдануы мен    

тозуын ескеретін қор коэффициенті, Кз= 1,5; 

        S – жарықтандырылатын аудан, S = 50 м ; 

        Z – жарықтандырудың бірқалыпты еместігін ескеретін    

коэффициент,  

        Z= 1,4; 

          - пайдалану коэффициенті; 

                  Фш – шамның жарықтық ағыны, Фш = 3000 лм. 

                   n – шамдалдағы шамдар саны.  

Бізге пайдалану коэффициенті белгісіз, сондықтан оны табу үшін 

ғимарат индексін анықтаймыз:  
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                             52,1
33

50

)510(2,2

510

)(












BLh

BL
i .         (4.7) 

Бізде қабырғалар мен төбе ақ түсте болғандықтан, терезелерде де ақ 

түстегі перделер қойылады, онда сәулелену коэффициенті келесідей 

анықталады:  

pтөб
=
 50%; 

рқаб= 30%; 

ред
=
 20%. 

Осыған байланысты, пайдалану коэффициенті   = 54% (5-20-кесте).  

Шамдал ретінде қуаты 40 Вт, диаметрі 40 мм  және қадалы ұзындығы 

1213,6 мм  болатын 2 шамға есептелген ЛСП02 түрін аламыз. Шамдал 

ұзындығы 1234 мм, ені 276 мм. 

Осыған байланысты:  

 

126,11
54,030002

15,1505,1400












Л

З

Фn

ZSKE
N , шам. 

 

Яғни, бізде екі қатарда орналасқан, әрбір қатарда алты щамдалдан және 

әрбір шамдалда 2 шамнан болатын 12 шамдар бар.   

Есепті нүктелік әдіс арқылы жүргіземіз.  

Осы жағдайда сәулелендіргіштің сызықтық өлшемдері 1213,6 мм және 

қондырғының  0,5 м  биіктігінен асады. Бұл кезде олар жарықтық желі ретінде 

қарастырылады.  

Изолюкс  қисық сызықтары координаттық жүйе ретінде құрылады. (P
1
 – 

L
1
) [10]: 

 

мұндағы                                         
h

P
P 1

,           (4.8) 

                                               
h

L
L 1

.                     (4.9) 

 

мұндағы L – жарықтық желілерінің жалпы ұзындығы; 

P = 1,5, h = 2,4, L = 9,75. 

Осы сипатта, мәндерді формулаға қойып аламыз:  

 

63,0
4,2

5,11 
h

P
P , 

4
4,2

75,91 
h

L
L . 
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Осы нүктеде берілген ЕН  жарықтылығымен қамтамасыздандыру үшін,  

Ф меншікті  жарықтық ағынын алу керек.  Әрбір шамдалдағы жарықтық ағын 

келесі формуламен анықталады:  

 

                                      





У

ЗH

E

KE
Ф



1000
,                           (4.10) 

 

мұндағы   - жарық құраушыларының сәулеленуі мен сөндірілген   

шамдалдардың әрекетін ескеретін коэффициент, және оның мәні 1,1 – 1,2; 

 УE  -бақылау нүктесіндегі шартты қосынды жарықтылығы   

(нүктелер  УE мәні ең төменгі мәнге ие болатын орында таңдалады).  УE

= 40х2 = 80;  

ЕУ – кеңістіктікизолюкссызбасыбойыншаанықталады, ЕУ = 

40. 

 

Осыған байланысты, мәндерді формулаға қойып келесі өрнекті алуға 

болады, лм. 

 

25,6
802,1

5,104,010001000












 У

ЗH

E

KE
Ф


. 

 

4.6 сурет – Жасанды жарықтандыру сұлбасы  
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4.7 Желдету жүйесін анықтау  

Берілетін ауаның талап етілетін мөлшерін «жылу бөліну» факторы 

бойынша табамыз. Ол келесі  түрде анықталады:  

 

                                                    
аа

арт

tС

Q
L


  .        (4.11) 

 

мұндағы t = tшығ – tен, 

                 tшығ – шығарылатын ауа температурасы;  

                           tен – енетін ауа температурасы;  

                           Са – ауаның жылусыйымдылығы, Са = 0,24 ккал/кг*
0
С; 

                          В  - ағындық ауаның меншікті массасы, В  = 1,206, кг/м
3
; 

                          Qарт – артық жылу.  

 

Артық жылуды келесі өрнектен аламыз:  

 

                                  Qарт = Qқон + Qа + QР – QОТД  .                                          (4.12) 

 

мұндағы,  Qқон – кеңселік қондырғыдан бөлінетін; 

                  Qа – адамдардан бөлінетін жылу;  

                  QР – күн радиациясымен енгізілетін 

                  QОТД – қоршаған ортаға жылу берілісі.  

  QР және QОТД мәндері шамамен тең және өзара теңестіріледі.  

Сондықтан, артық ауа тек қана адамдар мен қондырғылар арқылы пайда 

болады.   

Адамдардан бөлінетін жылуды мына формула арқылы анықтаймыз:                                          

                                )( ПОГЛЛЛ qqКQ  ,                          (4.13) 

мұндағы , КЛ – ғимараттағы адамдар саны, КЛ = 3; 

q – бір адамнан бөлінетін жылу, q = 250 ккал/сағ; 

qПОГЛ – бір адаммен жұтылатын жылу, qПОГЛ = 140 ккал/сағ. 

Бұл жерден табамыз:  

330)140250(3)(  ПОГЛЛЛ qqКQ  ккал/сағ 
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Кеңселік қондырғылардан бөлінетін жылуды  есептейміз. Залда 4 дербес 

комьпютер орналасқан.  Әрбір компьютер 230 Вт қуатқа ие. 

Компьютерлердің жалпы қуаты 4230=920 Вт = 0,92 кВт құрайды. Және 

тұтынатын қуаты 50 Вт болатын бір баспалық құрылғы (принтер) бар. 

Кеңселік техниканың жалпы тұтынатын қуаты  0,97 кВт. 

Кеңселік қондырғылардан бөлінетін жылуды келесі формуламен 

анықтаймыз:  

 

                                                     
ОБОБ

PQ 860 ,         (4.14) 

 

мұндағы, 860 – жылулық  балама 1 кВт/сағ; 

                Рқон – тұтынылатын қуат, Рқон = 0,97 кВт; 

                η – ғимаратта ауа алмасуы коэффициенті, η = 0,95. 

  

Барлық мәндерді формулаға енгізіп, табамыз:  

 

49,74295,097,0860860  
ОБОБ

PQ  ккал/сағ. 

 

 Ауаның жылулық кернеулігін төмендегі формуламен есептейміз:  

 

                                                        
Г

арт

Н
V

Q
Q  .         (4.15) 

  

мұндағы Vғ –  ғимарат көлемі, Vғ = 150 м
3
. 

 

Qарт = QЛ + Qқон = 330 + 742,49 = 1072, ккал/сағ. 

 

 Осыған байланысты, барлық деректерді формулаға енгізіп, келесі 

формуланы  аламыз: 

147.7
150

1072


П

арт

Н
V

Q
Q , ккал/м

3
. 

QН< 20 ккал/м
3 
болғандықан, t = 6 

0
С. 

 

Берілетін ауаның талап етілетін мөлшерін табамыз: 

28.617
206,1624,0

1072

)(








ПОСТУДАЛВ

ИЗБ

ttС

Q
L , м

3
/сағ. 
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Ауа алмасудың еселігін келесі формуламен анықтаймыз:  

 

                                                
V

L
K  ,          (4.16) 

 

мұндағы, L – берілетін ауаның талап етілетін мөлшері, L = 617.28,м
3
/сағ; 

                   V– ғимарат көлемі, V= 150 м
3
. 

 

 Осыған байланысты, ауа алмасу еселігі тең болады:  

 

41.4
150

28.617


V

L
K  1/сағ. 

 

Бізге осы себептен, ауа алмасуды 617.28 м
3
/сағ тудыратын, кондиционер 

керек.  

Диспетчерлік залда 130 м
2
 есептелген, бір DELONGHI CP 30 

қабырғалық салқындатқышын  орнатамыз. Бұл салқындатқыш 600 м
3
/сағ ауа 

алмасуын туғызады, ғимаратта 17-26 
0
С температуралы және 40-70% 

ылғалдылықты ауа ортасын құрады, ғимараттан артық ылғалды және жылуды 

шығарады, таймер, термостат, бактерицидты сүзгі және автоматтық климат 

бақылауымен жабдықталған.  Салқындатқыштың электрлік қорегі 230 В, 5 А, 

50 Гц; шудың максималды деңгейі 38 дБ; ішкі блок: ұзындығы 810 мм, 

биіктігі 300 мм, тереңдігі 200 мм; сыртқы блок: ұзындығы 650 мм, биіктігі 500 

мм, тереңдігі 210 мм.  

Қорытынды: Бөлмеде оптималды мкроклимат қалыптастыру үшін  

DELONGHI CP 30 кондиционері таңдап алынды, оның негізгі 

артықшылықтары: 

- микропроцессор, бақылаудың барлық жүйелері және басқаруы ішкі 

блокта орналасқан; 

- сыртқы блок желдеткішінің жылдамдығын автоматты түрде азайту 

кондиционер жұмысының сипаттамаларын төменгі температрада сақтап 

тұруға көмектеседі. 
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5 Жобаның бизнес жоспары  

5.1 Резюме  

Берілген шығарылмалы жұмыста тасымалдаушы телематиканың М2М  

технологиясын зерттеуі қарастырылады. Жазудың мақсатына автокөлікпен 

BN- Global бақылау жүйесі үшін GPS навигациясын нығайту жолымен «ЕАТ» 

тасымалдаушы – логистикалық компанияның міндеттерін тиімді жоғарылату 

бойынша шаралардың жоспарын дайындау болып табылады. Бақылау жүйесін 

нығайту тасымалдаушы компанияларға тасымалдауды бақылау және басқару 

мәселелерін тиімді шешу есебінен тасымалдаушы компанияларға кірісті 

жоғарылатуға мүмкіндік береді, сонымен қатар есептік техника мен радио 

навигацияны, байланыс технологиясын және заманауи қондырғыны 

пайдалану негізінде қауіпсіздікті қамтамасыз етуі.  

Авкөлік үшін қондырғының құны 1733850 тг, ал жылдық пайдалану 

шығыны 25462777,786 тг құрайды.  

Жоба оны құру кезеңінде коммерциялы ұнамды, яғни осындай типтегі 

жобалар үшін тән. Әлемдік тәжірибеде осындай объектілерді құрудағы негізгі 

шығындарды, бақылау жүйесін нығайтқысы келетін өнеркәсіптің өзі алады.  

Қаржылық жоспар 5 жылға (2013 - 2018 жылы) құралған және көлік 

үшін осы қондырғыны ілгеріде пайдалануды және жасауды болжайтын, 

жобаны іске асыру мерзімін қамтиды.  

5.2 Қондырғының құрамы және таңдаудың негіздемесі  

Автокөліті бақылау жүйесі үшін бүгінгі күнде қондырғылар нарығы 

өндірушілердің көптеген алуантүрлілігімен көрсетілген. Осындай немесе 

басқа да өндірушілерді таңдау көптеген факторларды ескерумен жүргізіледі, 

олардың ішіндегі ең негізгідері: берілген жоба үшін қондырғының 

жарамдылығы, пайдаланылатын технология, басқа қондырғылармен 

үйлесімділігі, қондырғының құны. Навигацияың әртүрлі жүйелерін салыстыру 

кезінде «М2М Телематика» компаниясының өнімдері үлкен 

артықшылықтарға ие. Бұл компания өзінің BN- Global  бақылау жүйесімен өз 

жіктелімінде автокөлік нафигациясына GPS үшін ең жақсы шешімдерді 

ұсынады:  

- қауіпсіздік; 

- үнемділік; 

- дамыған мүмкіндіктер; 

- аса жоғары жылдамдықтар; 

BN - Globalспутниктік жүйесі – жер шарының кез келген нүктесіне 

уақыттың қажетті кезеңінде басқа да басқарылатын объектілерді және 

тасымалдаушы құралдардың жағдайы мен орналасқан жерінің бақылауын 

қамтамасыз ету үшін кемшіліксіз шешім. BN - Global шешімі алшақтатылған 

өңірлерде, байланыстың дамымаған инфрақұрылымымен өңірлерде объектіні 

жабдықтау үшін, шағын теңіздік және өзендік тасымалдау, темір жолы үшін, 
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халықаралық және қалааралық тасымалдауды жүзеге асыратын, ұзақ 

қашықтықтарды бағындыратын, автокөліктік құралдар үшін ұсынылады.  

Диспечердің жұмыс орны, FTP жұмыс істеу мүмкіндігімен ғаламторға 

қолжетімділігі бар компьютермен жабдықталуы керек. Компьютерге on-line 

режімдегі әртүрлілерге тағайындалған жылжымалы объектілерді оперативті 

басқару мен бақылау үшін арналған,  арнайы мамандандырылған CyberFleet® 

бағдарламалық қамтамасыздандырулар орнатылады.  

Жоба «ЕАТ» тасымалды – логистикалық компанияның қаражаттарынан 

қаржыландырылады. Қызмет ету мен орналастырулармен жергілікті маман 

айналысатын болады.  

Бұл жобаның жүзеге асырылуы үшін әртүрлі қондырғыларды 

пайдалануды қажет етеді. Сәйкес келетін құндық көрсеткіштері бойынша 

қондырғыларды пайдаланудың қысқаша сипаттамасы мен тізімі төменде 

келтірілген.  

5.3 Бақылау жүйесінің даму болашақтары мен заманауи 

жағдайлары  

Спутниктік бақылау жүйесі қазіргі кезеңде елеулі дамушы және 

болашақты технология болып табылады, яғни қазіргі уақытта толықтай 

компанияның қажеттілігі болып табылатын, автокөліктің навигациясының 

GPS қызметін пайдаланатын көптеген компаниялар бар. Бақылау жүйесінің 

нәтижесінде диспетчердің бөлмесінен шықпастан қозғалып жатқан 

автокөлікті бақылауға болады, сонымен қатар жұмыстық барлық кезеңі 

бойынша бақылауды жақсартуға болады.  Нарықтағы бәсекелестік маңызды, 

яғни ол көрсетілетін қызмет пен қондырғының сапасында дұрыстап айтылады. 

Бұл өнімді пайдаланушылардың саны өте тез өсуде, себебі бұл өнім өнеркәсіп 

аясында өте маңызды. Сонымен қатар ескеретін жағдай, техника орнында 

тұрмайды, жұмысты өте жеңілдетіп оны ыңғайлы ететін технологиялар өте тез 

пайда болуда. Мысалы құрылғылардың өзің азайту есебінен, пайдаланудың 

қарапайымдылығы және де әрине оның сапасын жақсартулар мен ақшалай 

шығындарын үнемдеулер болады. 

5.4 Менеджемент 

«ЕАТ» тасымалдаушы – логистикалық компаниясы жобаның тапсырыс 

берушісі болып табылады. Қаржыландыру компанияның өз қаражаттарының 

есебінен жүргізіледі. Бос орындарға мамандарды жинау байқаулардың 

негізінде жүргізілетін болады. Үш негізгі кең қолданылатын амалдарға іріктеу 

кезінде шешімдерді қабылдау үшін қажетті ақпараттарды жинау, сынақтар, 

баға беру орталықтары және сұхбаттасулар жатады.   

Ұйымның алдына қойылған барлық шарттарда қолжеткізу үшін, тек 

білікті кадрдарды жинау жеткіліксіз болады. Өзінің жеке мәселелеріне 

тәуелсіз, алдыға қойылған мәселелерді шешуі үшін әрбір жұмысшы максимум 

күшін салатындай, еңбекті ұйымдастыру қажет. Ол үшін, тағыда кадрлық 

қызметтің құзыретіне кіретін, экономикалық ынтыландыру жүйесін дайындау 
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қажет. Қызметкерді уәждемелеу – еңбек қнімділігін жоғарылатудың бірден 

бір амалы және кез келген кәсіпорынның кадрлық саясатының бағытталған 

кілті болып табылады. Құрамы бойынша ынталандырулар экономикалық және 

экономикалық емес (ұйымдастырушылық және моральдық) болып бөлінеді. 

Экономикалықтың мәнісі, адамдарға ұсынылған жұмыстарды орындау 

нәтижесінде, нақты жоғарылатқыш және ауқаттылық пайдаларға ие болады. 

Экономикалық ынталандырулар, құнға ие, қызмет пен игіліктің көмегімен 

қанағаттанатын, барлық қажеттіліктерге жатады. Экономикалық емес 

ынталандырулар ұйымдастырушылық және моральдық деп бөлінеді. 

Уәждеменің жағымды ісеріне, мысалы, табыстар туралы ақпарат берулер, 

кәсіби дамуы мен мансабының дамуының жоспарлануы, тұрақты жағымды 

баға, қызметі бойынша жылжулар жатады.  

Қызметкерді басқару – кәсіпорынның, ұйымның кадрлық саясаты 

ауданында шешімді қабылдау үшін бағытталған, бақылау, уәждеу, 

ұйымдастыру, жоспарлау міндеттерін орындайтын үдеріс. Қызметкерді 

басқару үдерісі өз кезегінде жұмысшының біліктілігімен анықталатын, 

еңбектің тиімділігіне тікелей әсер көрсетеді. Бағаның заңы, еңбектің тиімділігі 

жұмыскердің біліктілігіне тәуелді деп болжайды. Тәжірибелер  көрсеткендей, 

кәсіпорында, білікті мамандарды жоғарылату және дайындау бойынша жақсы 

реттелген жұмыстар, жұмысшының мәдени – техникалық деңгейінің 

айтарлықтай өсуі бақыланады, ал білікті кадрларды дайындау және 

жоғарылату еңбектің өнімділігіне жағымды әсер етеді, сондықтан күн сайын 

білікті мамандарды дайындау мен жоғарылату жұмыстарын жүзеге асыру 

қажет. Біліктілікті жоғарылату жүйесінің сипатты болып оқу үдерісіне 

белсенді білім беру амалдарын енгізу: іскерлі ойындарды және тәжірибелік 

сабақтарды жүргізу, нақты жағдайларды оқу және т.б. болып табылады.   

5.5 Қаржылық жоба  

Қаржылық жоба өзіне өтелімділік мерзімін, тұрақтылықты, пайданы, 

пайдалану шығынын, кірісті және жалпы күрделі жұмсалым шығындарын 

қосатын бизнес – жоспардың бөлігі болып табылады.   

Келесіде пайдаланудың экономикалық тиімділігін, нығайтудың 

құндарын көрсететін есептер көрсетілген.  

5.5.1 Инвестициялық шығындардың есебі. Есепті АЭБ кафедрасы үшін 

жүргіземіз.  

Күрделі қаржы шығынын (5.1) формула бойынша анықтаймыз: 

 

            монтакон КККK  ,          (5.1) 

 

мұнда Ктрпайдалу орнына тасымалдау құны; 

 Кмон орнында қондырғыны монтаждау құны; 

 Кобрқондырғының құны; 

Қондырғының құны 5.1 кестеде келтірілген. 
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5.1 кесте –BN-Global тасымалын басқару және бақылау жүйесінің құны мен 

құрамы және телематика қызметі  

№ Аталуы 
Бағасы 

* 
Саны Сомма 

1. Бақыланатын объектінің қондырғысы  

  

Жиынтықтағы BN-Global SAT 201 абоненттік 

терминал 
90 500 5 452500 

  

Резервтік қорек батареялы жиынтықтағы BN-

Global SAT 101абоненттік терминал  
92 900 5 464500 

  Қосымша құралдар    

  

BN-Global үшін растауы бар (зуммер) 

жүргізушіні шақыру модулі  
3000 5 15000 

  Қауіп-қатер сигналын беретін тетік  1500 5 7500 

  Гарнитуралы жиынтықпен Falcom модем-GSM 45000 5 225000 

  1 п. бойынша барлығы : 1645000 

2. Диспетчердің жұмыс орын құрылғылары  

  CyberFleet®бағдарламалық қамдаулар 30 000 1 30 000 

  

CyberFleet® бағдарламалық қамдау–қосымша 

орын 
14 000 1 14 000 

  Диспечердің жұмыс орнының картографиясы:**  1  

  

Алматыныңкөлік жолдарының картасы 1:10 000 

(үйге дейін) 
7 700 1 7 700 

  

Ақтаудың көлік жолының картасы 1:10 000 (үйге 

дейін) 
7 000 1 7 000 

  

Қазақстанның көлік жолының картасы 1:1 000 

000 
12 000 1 12 000 

  2п. бойынша барлығы : 70700 

3. Әртүрлі қызметтер 

  Абоненттік терминалдың монтажы  2 800 1 2 800 

  

Қосымша құралдың (датчик/реле) құралға 

монтажы  
600 1 600 

  Телематикалық қызметтерді (терминалға) қосуы  1 750 1 1 750 

  Телематикалық қызметтерді қайта қосу  4 900 1 4 900 

  ТС клиентін (ТС бір түріне) тексеру  3 500 1 3 500 

  

CyberFleet® бағдарламалық қамдаудың 

баптаулары мен инсталляциясы 
1 800 1 1 800 

  

CyberFleet® бағдарламалық қамдаулардың 

жұмыс сұрақтары бойынша Клиентке маманның 

кеңес беруі  

2 800 1 2 800 

  3п. бойынша барлығы: 18150 

  Ерекшеліктер бойынша барлығы  1733850 
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Ескертулер: 

  Бағалар ҚҚС-ты есептегенде теңгемен көрсетілген және байланыс 

операторының қызметін және толымдаушылардың бағасы өзгерген жағдайда 

өзгертілуі мүмкін. Картографияның жиынағы клиенттің қалауы бойынша 

өзгертілуі және толтырылуы мүмкін.  

 

Қондырғының құнын есептейміз: 

 

Кқон =  1733850тг. 

 

Пайдалану орнына тасымалдау құны жүйе құнының 10% құрайды:  

 

Кта = Кқон×0,1 = 1733850×0,1 = 173385тг. 

 

Орнында аппаратты монтаждау құны жүйе құнының 20% құрайды:  

 

Кмон = Кқон×0,2 = 1733850×0,2 = 346770тг. 

 

Құрылыста күрделі қаржы жұмсалымдарының құны – байланыстың 

қосылысы (жер үстіндегі) және электр энергиясының қосылысы, монтаждық 

жұмыстардың құны. Құрылыстың шығыны 328000 тг  құрайды және 5.2 

кестеде көрсетілген.  

 

5.2 кесте – Құрылысқа күрделі қаржы жұмсалымдары  

Қондырғыны

ң түрі 

Монтаждық 

жұмыстар, 

тг 

Электр 

энергиясының 

қосылысы, тг 

Байланыс

тың 

қосылысы

, тг 

Станция

ның 

саны 

Барлығы, 

тг 

BN-Global 

SAT 

201абонентті

к терминалы 

10000 3000 15000 2 56000 

CyberFleet® 

бағдарламал

ық қамдау 

50000 3000 15000 4 272000 

Барлығы:     328000 
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5.3 кесте – Күрделі қаржы шығындары  

Шығындардың атауы Құны, тг 

Қондырғының құны, Кқон 1733850 

Тасымалдау шығыны, Кта 173385 

Монтаждық жұмыстардың құны, 

Кмон 

346770 

Құрылыс жұмыстарының құны, Кс 328000 

Барлығы: 2582005 

 

Осылайша, автокөлікке бақылау жүйесі үшін GPSгавигациясын 

енгізудің күрделі қаржы жұмсалымдары 2582005тг құрайды. Құрылымы  5.1 

суретте көрсетілген.  

 

 
 

5.1 сурет – Күрделі қаржы жұмсалымдарының құрылымы 

5.5.2 Пайдаланылған шығындар. Бақылау жүйесінде жұмыс жасау 

үдерісі кезінде кәсіпорын қорларының шығынын қажет ететін, қызметтерді 

жүзеге асырады. Бір жылға шығындардың соммасы нақты өндірістік өзіндік 

құнын немесе жылдыө пайдаланылған шығындардың шамасын құрайды.  

Оны (5.2) формула бойынша есептейміз: 

 

           НАЭМOсЕТКЭ ,                            (5.2) 

 

 мұнда ЕТҚ – еңбекті төлеу қоры (негізгі және жалақылық төлем); 

      Ос – әлеуметтік салық (11% от ФОТ); 

                        М – материалдық шығындар және қор бөліктері (күрделі қаржы  

жұмсалымдарының 0,5%-нан); 

      Э – өндірістік қажеттіліктер үшін электр энергиясы; 

                        А – амортизациялық аударымдар; 

                        Н – үстеме шығындар. 

Жалақылық төлемді есептеу үшін, 5.5 кестеде көрсетілген, қызмет 

көрсетуші қызметкердің орташа айлық еңбекақыларына әкелеміз.  

67% 

7% 

13% 

13% 

Кобр 

Ктр 

Кмон 

Кст 
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5.4 кесте Қызмет көрсететін қызметкердің жалақылық төлемі  

Аталуы Жалақылық төлемі, тенге Жұмыскерлер 

саны 

Жобаның жетекшісі 130000 1 

Диспетчер 60000 2 

Монтаждаушы 66 600 2 

Жүргізуші 80000 5 

 

Бір жылда негізгі жалақылық төлемнің құрайтыны:  

 

9398400)2*600002*666005*80000130000(12 оснЗП тг. 

 

Жалақылық төлемің жылдық қоры қосымша жалақылық төлемді 

(мереке күндері, қызмет уақытынан тыс және т.б. жұмыс істеу) негізгі 

жалақылық төлемнің 30% мөлшерінде қосады.  

 

28195203,093984003,0  осндоп ЗПЗП тг. 

 

Жалақылық төлем негізгі және қосымша жалақылық төлемнен 

біріктіріледі (5.3): 

 

              допосн ЗПЗПФОТ  ,         (5.3) 

 
1221792028195209398400 ФОТ тг. 

 

Зейнетақы қоры жұмысшылардың жалақылық төлемнің 10% құрайды:   

 

12217921,0122179201,0 ФОТHп тг. 

 

Әлеуметтік салық зейнетақылық аударымдарсыз 11% құрайды:  

 

08,12095740,111221792)-12217920(Ос  тг. 

 

Материалдарға және қор бөлітеріне шығын күрделі қаржы 

жұмсалымдарынан 0,5% мөлшерде есептелінеді:  

 

25,8669005,01733850005,0  обрКМ тг. 

 

Электр энергиясына шығында (5.4) формула бойынша есептейміз: 

 

      STWЭ  ,           (5.4) 
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мұнда W – станцияның тұтынатын қуаты, W = 10 кВт; 

  Т – жылына қондырғының жұмыс жасау сағатының саны; 

S – электр энергияның киловатт-сағатнының құны, S  

=12,28тг/кВт сағ. 

 

Осы жерден: 

 

89644028,12730010 Э тг. 

 

Амортизациялық аударымдардың шамасы (5.5) формула бойынша 

есептелінеді: 

          



n

i

HaiФaA
1

,          (5.5) 

 

мұнда Hai – негізгі өндірістік қорлардың орташа жылдыө бағасынан   

амортизациялық аударымдардың нормасы, пайызда; 

Фi – Негізгі қорлардың орташа жылдық бағасы (күрделі қаржы        

жұмсалымдары).  

 

Байланыс саласы үшін амортизациялық аударымдардың нормасы 

жылына 25 % пайызға дейінгіні, ал компьютерлік техника үшін жылына 40% 

дейінгіні құрайды. 

 

А = 0,25 × 2582005= 645501,25 тг. 

 

Осылайша, пайдаланылатын шығындардың құрайтыны (үстеме 

шығындарсыз): 

 

Э =12217920 + 1209574,08+ 8669,25 +896440+645501,25 =14978104,58тг. 

 

Үстеме шығындардың құны пайдаланылатын шығындардың жылдық 

қорының 70% құрайды:  

 

Н = Э × 0,7 = 14978104,58× 0,7 = 10484673,206тг. 

  

Сонда пайдаланылатын шығындардың жалпы соммасының құрайтыны:  

 

ΣЭ = Э + Н = 14978104,58+ 10484673,206= 25462777,786тг. 

 

Пайдаланылатын шығындардың мәліметтері 5.5 кестеде және 5.4 

суретте көрсетілген.  

 

      5.5 кесте – Пайдаланылатын шығындар 
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Шығындардың атауы Бағасы, тг Салыстырмалы 

салмағы, % 

Еңбек төлемдерінің қоры, ЕТҚ 12217920 48 

Әлеуметтік салық, Ос 1209574,08 5 

Материалдық шығындар, М 8669,25 1 

Электрэнергиясы, Э 896 440  3 

Амортизациялық аударымдар, А 645501,25 2 

Үстеме шығындар, Н 10484673,206 41 

Барлығы: 25462777,786 100 

 

 
 

5.2 сурет – Пайдаланылған шығындардың құрылымы 

 

    Жылына клиенттерден пайда: 

                                           Пнақ = QТnАП, теңге                                  (5.6) 

 

мұнда Q – клиенттер саны.  

n – клиенттермен жалға алынған, 2 МГц интерфейсінің  синхрондау 

желісінің саны; даму деңгейінде синхрондаудың 9 желісін жалға алатын, 

минимум 7 клиентті қызықтыру болжануда; Т = 12 ай; 

АТ – компанияның бухгалтеріне абонеттің ай сайынғы төлейтін, 

абоненттік төлемі. Абоненттік төлем өзіне қосады:  

 

                                                 АТ = ТSAT  + ПР, тенге                                    (5.7) 

 

Т SAT – ретранслятор спутниктен алынатын тарафик.  

Біздің жағдайда, бұл Intelsat 904. Трафиктің төлемі дербес келісімшарт 

негізінде жасалынады. Спутникті телевизиялық қабылдағыштарды тәжірибелі 

Еңбекті төлеу 
қоры, ФОТ 

48% 

әлеуметтік 
салық ,Ос 

5% 

материалдық 
шығындар, М 

1% 
 

электр 
энергиясы,Э 

3% 

амортизациоял
ық 

аударымдар,А 
2% 

 

үстеме 
шығындар, Н 

41% 

 
0% 
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падалану негізінде, клиенттер үшін айлық абоненттік төлем 6,550 мың теңгені 

құрайды.  

ПР – ай сайынғы пайдалану шығындарының 1 % құрайтын, өндірістік 

шығындардың пайызы: 

 

                                 ПР = 0,01 ( Эр/12),  теңге,                                     (5.8) 

ПР = 0,01 (14978104,58/12) = 12481,75 теңге. 

Сол кезде, (5.7) формулаға сәйкес мынаны аламыз: 

 

АТ = 6550000  + 12481,75 =6562481,75  теңге. 

 

Осылайша, жылына клиенттерден пайданың құрайтыны (5.6): 

Пнақ = 71296562481,75 =4961236,203 мың  теңге. 

Нарықтық экономикада кез келген кәсіпорынның қызметтік шарты 

болып олардың пайдалардың алынуы мен жасалуымен байланысты, 

шығындардың (кірістердің) алынуы мен тауардың жүзеге асырылу кірістерін 

жоғарылату болып табылады. Кіріс, кәсіпорынның қызмет тиімділігін және 

соңғы нәтижелерін сипаттайтын маңызды көрсеткіш ретінде сипатталады. 

Негізгі кіріс (ПрОСН) негізгі қызметтен пайда болып табылады және қызметті 

дайындау үдерісінде жұмсалымдардан, қаражаттар мен қызметтерді жүзеге 

асырудан алынған пайдалармен кәсіпорынның айырмашылығы арасындағы 

жұмыс тиімділігінің анықтайды.  

Бір жылда пайдалану пайдасы: 

 

                                        ПрОСН = ДОСН = Пнақ– ЭР, теңге ,                  (5.9) 

 

ПрОСН = 4961236,203 – 14978,104=4946258,099   мың теңге. 

 

Кіріс қалыптасқан заңнамаға сай нақты бір бөлік бюджетке 

аударылатын, салық салуға жатады. Ол салықты төлеуден әдеттегі қызметті 

(кірістер) пайданың кейбір үлестерінен босататын, нақты жеңілдіктердің 

болуын қарастырады. Салық салудан пайда төмендегі бойынша анықталады:  

 

                                                  ПрНАЛ/ОБЛ = ПрОСН – ЮН ,        (5.10) 

 

мұнда  ЮН – заңды салық және анықталады:  

 

                                         Юн=Нст·Просн,теңге.                                        (5.11) 

    

мұнда  НСТ = 30% – салықтың мөлшерлемесі, 

              Юн = 0,3· 4946258,099   = 1483877,4297     мың теңге. 
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Онда салық салудың пайдасы мынаған тең болады:  

 

ПрНАЛ/ОБЛ = 4946258,099   –1483877,4297     = 3462380,6693    мың теңге. 

 

Салық салудың пайдасы, кәсіпорынның билеуінде қалатын таза пайдаға 

тең болады:  

                                   ПрНАЛ/ОБЛ = ПрЧИС, ОСТАВ. В РАСП. ПРЕД.,                        (5.12) 

 

Кәсіпорынның таза пайдасы келесідей түрлерге бөлінеді: ЖҚ – жинау 

қоры, ТҚ – тұтыну қоры, РҚ – резервтік қорлар.  

Жинау қоры мына формула бойынша анықталады:  

 

                                ЖҚ = 0,7 ПрЧИС, ОСТАВ. В РАСП. ПРЕД., теңге,                        (5.13) 

 

ЖҚ = 0,7  3462380,6693 = 2423666,47 мың теңге. 

 

Күтілетін таза ақшалай түсімдерді (КТАТ) анықтаймыз: 

 

                                                 КТАТ = ЖҚ + А0, теңге,        (5.14) 

 

КТАТ = 2423666,47 + 645,501= 2424311,971  мың теңге. 

 

Енді инвестициялық жобаның тиімділігін анықтаймыз. Есептің қадамы  

(t) есептік кезеңнің шамасында тиімділік көрсеткіштерін анықтау кезінде бір 

айға тең деп аламыз.  

Әртүрлі уақыттағы шығындарды келтіру үшін, пайданың нәтижесі 

болып дисконт нормасы (r) пайдаланылады. Бір ай кезеңінде дисконт 

нормасын, заманауи нарықты есептегенде, r = 0,02 (2 %) тең деп аламыз.  

Дисконттау коэффициенті төмендегі формула бойынша анықталады:  

 

                                              at =1/(1+r)
t
,                                                  (5.15) 

 

мұндағы t – есептік қадам. 

Келесі көрсеткіштерді пайдаланумен әртүрлі инвестициялық 

жобалардың бағасы мен салыстыруы жүргізіледі:  

- таза дисконтталған кіріс (NPV); 

- кірістің индексі (PI); 

- өтелімділік мерзімі. 

Таза дисконталған кірісін анықтау (NPV) болжанатын мерзімнің 

ағысындағы оның түрленетін, диконтталған таза ақша түсірілімдерінің жалпы 

соммасымен (IC) бастапқы инвестициядан шамалардың салыстырылуына 

негізделген:  
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k

k

k IC
r

P
NPV

)1(
,                                          (5.21) 

 

мұнда Pк – есептің адым кезеңі кезіндегі кірістер;  

            IC – күрделі қаржы өтелімдерінің шамасы. 

 

Біздің жағдайда:  

 

Pк = 2424311,971/12 = 202025,99   мың теңге. 

 

Онда: 
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NPV мың теңге. 

 

Демек NPV>0,онда экономикалық көзқарастан, жобаны таңдау қажет.  

Кірістің индексі келесі формула бойынша анықталады:  

 

                                             
IC

r

P

PI
k

k

k



)1(

,         (5.22) 

 

Онда, айына дисконтты төлеу 2% кезінде, кірістер мынаған тең:  

93,1
005,2582
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PI . 

 

Яғни PI>0, онда экономикалық көзқарастан, жобаны таңдау қажет. 

Өтемділік кезеңін анықтаймыз (ТОК) – кәсіпорынға қызметтерді ұсынуға 

байланысты, шығындардың орны толтырылатын, (жобаның іске асырылу 

бастамасынан) минималды уақыттық интервал. Өтелімділік мерзімі 

классикалық амал бойынша олармен ескертілген, жылдық кірістің шамасына 

бір уақытта бөлінуімен есептелінеді:  

 

 ТОК = КВЛ / ПРОСН, жыл, (5.20) 

 

ТОК = 2582,005 / 494658,099   = 0,709 жыл = 8,5 ай. 

Экономикалық тиімділік коэффициентін анықтаймыз (ЕЭ.Эф): 

 ЕЭ.Эф= 1/ТОК,  (5.21) 

 

        ЕЭ.Эф= 1 / 0,709 = 1,41. 
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Өтелімділік мерзімі есебінің классикалық амалы салық салуды және 

мынандай факторларды, қондырғының өз уақытында жеткізілуі, иеленген 

қондырғылардың  ақаулары, қондырғыны жинаудың ұзақтылығы жобалы 

мерзімнен көп болуы, техникалық мамандарды іздеуде уақыттың жоғалуы 

сияқтыларды ескермейді. Осы факторларды ескерумен өтелімдердің 

минималды мерзімі бір жылға және екі жарыс айға тең.  

Жоба бойынша алынған барлық нәтижелерді 5.6 кестеге енгіземіз.  

 

5.6 кесте – Синхрондаудың жаңа жүйесін енгізудің техника-экономикалық 

көрсеткіштері  

№ Көрсеткіштердің атауы Шамалардың саны 

1 
Технологияға күрделі қаржы жұмсалымдары, 

мың теңге 
2582,005 

3 Пайдаланылатын шығындар (Пш), мың теңге 25462,777 

4 
Негізгі әрекеттерден қызметті жүзеге асырудың 

кірісі  (ДРЕАЛ), мың теңге 
4961236,203 

5 Негізгі қызметтерден пайда (ПрОСН), мың теңге 4946258,099    

6 
Күтілетін таза ақшалай түсілімдер (КТАТ), тыс. 

тенге 
2424311,971      

7 Өтелімділік мерзімі (ТОК),  8,5 ай 

8 
Экономикалық тиімділіктің коэффициенті 

(EЭ.Эф) 
1,41 

 

Анализ таблицы 5.6 кестенің анализі күрделі қаржы жұмсалымдарын 

2582,005 мың теңге көлемінде салу кезінде, кәсіпорын пайдалану 

шығындарын жылына 25462,777 мың теңгеге тең деп алады және жұмыстың 

бірінші жылы негізгі қызметтен жұмысты іске асыру пайдасы  4961236,203 

мың теңге болатынын көрсетеді.   

Бұл жоба бойынша мынандай қорытынды жасауға болады, яғни бұл 

бақылау жүйесін нығату, өзінің барлық техникалық құндылықтарынан басқа, 

тағы да пайдалы экономикалық эффектіні алады.   
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5.6 Бөлім бойынша қорытынды 

Бұл бөлімде жылдық пайдаланылатын шығындар мен кірістердің есебі, 

автокөлікпен бақылау жүйесі үшін қондырғыны сатып алу шығынының 

экономикалық есептен жүргізілген.  

Қазақстан Республикасында бақылау жүйесін қолданудың негізгі 

аймақтары: 

- компаниялар – қала аралық тасымалдаушылар  

- пайдаланылатын және құрылыстық компаниялар  

- тұрғын-үй коммуналды шаруашылықтарының қызметі  

- инкассация мен жеткізу қызметтері  

- жолаушы және такси тасымалдаушылары  

- жедел жәрдем және құтқару қызметтері  

- қызметтік және ведомствалық көліктұрақтары  

- жеткізу мен тауарларды тасып таратумен айналысатын, компаниялар  

- автокөліктерді және лизинг жалға беруді ұсынатын компаниялар   

Коммерциялық жаңынан жоба бастапқы пайдалану және құру кезеңінде 

ұнамды, яғни өзінің барлық техникалық құндылықтарынан басқа, бақылаудың 

осы жүйесін нығайту, тағы да экономикалық пайданы алады.  

Барлық масштаб бойынша жоба өте ауқымды және көптеген салаларда 

қолданысқа ие, яғни заманауи қызметтердің барлық саласын, сонымен қатар 

ең негізгісі болып, тасымалдаулардың қауіпсіздік деңгейін жоғарылатуы 

болып табылады.   

BN-Global
®
 бақылау жүйесін нығайту арнайы техника мен транспортты 

пайдаланудың экономикалық көрсеткіштерін жақсартады:  

- қозғалыстың үздіксіз бақылауы есебінен жұмыс уақытының шығыны 

төмендейді және айналымдылығын жоғарылатады  

- нақты уақытта автокөліктің орналасқан жерін көрсетуі айтарлықтай 

ұялы байланыстың шыңынын төмендетеді  

- қозғалыстың режімі мен бағыты туралы статикалық ақпараттың 

жиналуы диспечерлік қызметтің жұмысын оңтайландыруға мүмкіндік береді   

- тұрақты бақылау жүргізушінің қызметін жоғарылатады және 

апаттылық көрсеткіштерін төмендедеті  

- автокөліктің орналасқан жерін бақылау тасымалданатын жүктер мен 

материалдардың ұрлауды болдырмайды  

- нақты қашықтықтарды және отынның шығынын басқару кпайдалану 

шығындарын төмендетеді  

- автокөліктің нақты орналасқан жерін білу оларды басқаруға 

мүмкіндік береді   

- навигациялы – байланыс қондырғысын жасырын орнату және 

қозғалтқышты қашықтықтан сөндіру мүмкіндіктері автокөлікті және 

спецтехниканы айдап әкетуден қорғау деңгейін жоғарылатады.  
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Қорытынды 

 Мен өзімнің дипломдық жобамда «IOT – ты қолдану нұсқауларын 

талдау»  тақырыбында зерттеу жүргіздім. IOT технологиясының негізгі 

мақсаты М2М мен GPS технологиялары арқылы талдау жасай отырып, 

нәтижесінде белгілі  бір әрекетті орындау арқылы шешімдер қабылдай 

алатындай  ақпаратты өңдіруге болады. 

 Әр бір бөлімде IOT технологиясын қалай жүзеге асыру үшін белгілі 

технологияларға тоқталып шықтым. Сонын ішінде М2М технологиясына 

талдау жасап, транспорттық телематика түсініктемелерін жіктедім. Екінші 

технологияда GPS жұмыстарын прициптерін талдап, транспорттық 

технологиясына талдау жасадым.  

 Осы екі технологияны біріктіре отырып, нэтижесінде техникалық 

есептеу бөліміне  жол арқылы жүктерді тасымалдау арқылы бәсекеге қабілетті 

жүйесін зерттедім.  

 IOT технологиясының жалпы түсінігі, ерекшеліктері мен кемшіліктері, 

архитектурасы, ,жaйлылық жaғынaн қoлдaныcы жaңa caпaлы мүмкіншіліктep 

бepeтіні туралы, сондай – ақ жұмыс істеуінің режимдері жайында көмегімен 

тексерілді. 

 Дипломның техникалық есептеулер бөлімінде келесі талдаулар 

жасалды: 

 Есептік және таңдау негіздемесі бойынша жол арқылы жүктерді 

тасымалдау арқылы бәсекеге қабілетті жүйесі;ГЛОНАСС / GPS және PS бірін 

пайдаланып, көлік құралының қозғалысы жүйесі үшін үйлестіру қате есептеу; 

Спутниктік мониторинг транспорты; 

 Сондай – ақ, өмірдің қауіпсіздік негіздері бөлімінде өрт қауіпсіздігін 

бағалау, өрт профилактикасы, өртке қарсы аспаптар мен құрылғылар, өрт 

хабарлағыш жүйелерін орнату туралы жазылған. 

 Экономикалық бөлімінде капиталды салымдардың тиімділігі және 

жобаның өтелу мерзімі анықталған. 
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